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Прелисловие

Пытаясь рассмотреть с военно-историчес-
кой точки зрения этапы развития германских
военно-воздушных сил и их успехи в оказа-
нии поддержки сухопутным войскам, я впол-
не отдаю себе отчет в том, что делаю лишь
первый шаг в этом направлении. И ныне еще
нет возможности критически обработать все
нужные документальные материалы, преж-
де всего журналы военных действий, регуляр-
ные доклады и ежедневные донесения фрон-
товых частей и соединений; кроме того, часть
документов пропала в ходе отступления и в
сумятице, вызванной революцией. Тем не
менее я полагаю, что, основываясь на имею-
щемся в моих руках материале, мне удалось
показать, сколь тесной была та связь, кото-
рая существовала между боевыми операция-
ми сухопутных войск и действиями воздуш-
ного флота.

Читателя, возможно, удивит то, что я на
первых порах описываю действия авиации,
воздухоплавания, метеорологической служ-
бы, зенитной артиллерии и противовоздуш-
ной обороны тыла по отдельности, почти не
касаясь их взаимной связи. Однако первона-
чально все они и в самом деле действовали
независимо друг от друга; лишь военный
опыт убедительно доказал, что они находят-
ся во взаимной связи и вынудил объединить
их под единым командованием. В 1915 году
авиация, воздухоплавание и метеорологичес-



кая служба перешли под командование на-
чальника полевого воздушного флота; затем,
в 1916 году, управление этими военными ча-
стями, а также зенитной артиллерией и про-
тивовоздушной обороной тыла, сосредоточи-
лось в руках командующего воздушными
силами.

Ввиду обширности поля деятельности воз-
душного флота во время войны, без помощи
многих моих сотоварищей мне не удалось бы
написать эту книгу. Так же, как на фронте,
они и в этом начинании оказали мне чрезвы-
чайно ценную помощь. Я считаю своим дол-
гом выразить им за это свою глубокую при-
знательность.

Автор



ЧАСТЬ 1. Воздухоплавание, авиаиия,
метеорологическая служба

и зенитная артиллерия до войны

Военное воздухоплавание. — Дирижабли. — Авиа-
ция и воздухоплавательный флот во Франции. —
Военная метеорологическая служба. — Зенитная

артиллерия. — Прожекторы.

Старейшими в германском воздушном флоте счита-
ются воздухоплавательные части. В 1884 году был со-
здан Испытательный воздухоплавательный отряд, пе-
реформированный в 1901 году в Воздухоплавательный
батальон. Успешно проведенные в 1906 году испытания
дирижаблей показали необходимость укрепления возду-
хоплавательных частей. В 1911 году были созданы 2-й и
3-й воздухоплавательные батальоны, а в 1913 году были
сформированы еще два — 4-й и 5-й. В дальнейшем в 1-м
воздухоплавательном батальоне и в Баварском баталь-
оне производилось обучение личного состава технике
полетов на привязных аэростатах. С 1913 года воздухо-
плавательные части подчинялись особой инспекции. В
1896 году сферические привязные аэростаты были заме-
нены змейковыми привязными аэростатами типа «Пар-
севаль-Зигесфельд» с мягкой оболочкой объемом 600 м3.
Аэростаты этого типа поднимались таким же способом,
как и воздушные змеи, и сохраняли упругость благода-
ря воздушной камере, открывавшейся током воздуха. С
привязного аэростата наблюдатель мог следить за изме-

ениями в расположении как своих, так и неприятельс-
К И х военных частей, а также производить перспектив-



ную и панорамную фотографическую съемку; прямая
непрерывная связь с землей обеспечивалась телефоном.

Быстрое и многообещающее развитие авиации возду-
хоплавания на управляемых аэростатах в последние
годы перед войной оттеснило привязной аэростат на зад-
ний план; его совершенствование остановилось, и часто
он рассматривался как пережиток. Вследствие редкого
участия привязных аэростатов в военных маневрах, про-
изводившихся в мирное время, они не привлекли к себе
внимания армейского и артиллерийского командова-
ния. В военных целях применялись поначалу полужес-
ткие, а затем мягкие дирижабли «Парсеваль», а также
дирижабли «Цеппелин» жесткого типа; в 1913 году был
принят на вооружение жесткий дирижабль «Шютте-
Ланц».

Сравнительные испытания этих воздухоплаватель-
ных аппаратов в 1914 году показали превосходство ди-
рижаблей жесткого типа. Последние, при длине 150 м и
объеме оболочки 22 000 м3, поднимали до 8000 кг полез-
ного груза, имея максимальную высоту подъема 2200 м.
При трех моторах мощностью 210 л.с. каждый они дос-
тигали скорости 21 м/с. В полезную нагрузку входили
10-килограммовые бомбы и 15-сантиметровые и 21-сан-
тиметровые гранаты (общим весом 500 кг), а также
радиотелеграфное оборудование. При отсутствии бомбо-
вой нагрузки полетные качества дирижабля повыша-
лись; на них оказывало сильное влияние состояние по-
годы, так как при движении против ветра скорость]
дирижабля значительно снижалась.

Начало войны застало немецкую военную авиацию на I
первой стадии ее планомерного развития, которое было
рассчитано на несколько лет и потому не закончилось к
этому моменту. Известны полеты лейтенанта Макенту-
на, Ферстера, фон Тюна, в 1910—1911 годах в Деберипе]
был осуществлен перелет имени принца Генриха. Усло-
вия этого перелета для того времени были чрезвычайно
тяжелыми; они принесли, однако, ту пользу, что с само- ]



начала содействовали подготовке волевых и сильных
духом кадров авиационных специалистов.

удачное применение аэростатов и самолетов на импе-
раторских маневрах в марте 1911 года, успехи испытатель-

ных стрельб по аэростатам, а также сообщения о высо-
ких достижениях Франции в области военной авиации
показали Генеральному штабу, что самолет более приго-
ден для разведки, чем аэростат. Понадобилось, однако,
беспрестанное давление со стороны руководителей Гене-
рального штаба, в частности Людендорфа, бывшего тог-
да полковником, чтобы побудить Военное министерство
принять решение об усилении военной авиации, после-
довав примеру Франции в этом отношении.

Но большая нехватка офицерских кадров, особенно в
пехоте, рассчитанное на пятилетие 1912—1916 годов со-
кращение численности армии и недостаточное финан-
сирование не могли не замедлить дальнейшее развитие
воздушного флота. Лишь закон 1913 года установил для
военной авиации определенные рамки, в пределах кото-
рых могло совершаться ее дальнейшее развитие.

Первого октября 1913 года были сформированы пять
авиационных батальонов. За исключением Баварского
батальона, они подчинялись вновь учрежденной Инспек-
ции авиации; последняя, наряду с Инспекцией воздухо-
плавания, входила в состав Инспекции военных воздуш-
ных и автомобильных сообщений, которая, в свою
очередь, была подчинена Главной инспекции военных
сообщений.

В докладной записке Большого Генерального штаба
от 26 сентября 1912 года предлагалась иная организация.
Намечалось сформировать к 1-му апреля 1914 года
столько авиационных отрядов, чтобы каждый армейс-
кий корпус располагал одним из них, и подчинить эти
отряды в оперативном отношении и в отношении воен-
ной подготовки главному командованию. Для удобства
Руководства в техническом отношении предлагалось
объединить по несколько отрядов в группы под управ-

лением авиационных командиров. Во главе их следова-
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ло поставить самостоятельного инспектора военной
авиации, независимого от Главной инспекции военных
сообщений. Эта простая организация позволила бы во-
енной авиации и в мирное время поддерживать тесную
связь с общевойсковым командованием, обеспечила бы
ее взаимодействие с другими родами войск и дала бы
возможность новому роду войск правильно развиваться
дальше.

Теперь, опираясь на опыт мировой войны, можно
лишь сожалеть, что вместо этого авиационные части
были связаны в общем порядке подчиненности с теми
родами войск, с которыми они не имели ничего общего.

Самолет должен был развиваться не как средство
транспорта, а как важнейшее средство разведки, а затем
и как наступательное средство, решающее судьбу сра-
жения.

В Германии перед войной были очень далеки от тако-
го взгляда. Новое военное средство, в развитии которого
принимала участие в основном только военная моло-
дежь, оказалось недооцененным. От самолета ожидали
в первую очередь сбора сведений в рамках оперативной
разведки. Что он мог быть также отличным средством
тактической разведки, впервые поняли лишь во время
самой войны. В конце 1912 года Главная инспекция ар-
тиллерии указывала, что Франция, опережая Германию
в применении самолетов для нужд артиллерии, тем са
мым до известной степени компенсирует существовав-
шее в то время отставание в тяжелой артиллерии. Не
было также недостатка в теоретических исследованиях,
указывавших на то, что воздушная разведка, помогая
войскам наилучшим образом использовать складки ме-
стности, в особенности в ночное время, может привести
к коренному перевороту в деле ведения войны. Однако
об изменении организационной системы и строевых ус-
тавов еще и мысли не возникало.

Наш главный противник, Франция, далеко опередил
нас в этом отношении. Начиная с 1910 года не только



я Цу3ская армия, но и весь французский народ стал
лагать надежды на «пятый род войск». В самолете

В° ли средство, которое должно было обеспечить Фран-
ции победу в будущей войне. Французские летчики
пользовались особым вниманием общественности. Прес-
са и парламент соглашались на каждое финансирование
французской авиации и даже побуждали правительство
к новым ассигнованиям, едва начинало казаться, что
превосходству нации в этой области угрожает опасность.

Благодаря широкому субсидированию, которое к
1913 году достигло 25 миллионов франков, производи-
тельность французской авиационной промышленности
сильно увеличилась. В начале 1914 года Франция имела
в строю 600 самолетов и 300 военных летчиков. Деятель-
ное участие многочисленных авиационных отрядов в
маневрах, начиная с 1911 года, и в особенности большое
количество корректировок артиллерийских стрельб, про-
веденных с самолетов, дали возможность накопить в
этом отношении богатый опыт, нашедший незамедли-
тельное отражение в инструкциях и наставлениях.

Неожиданный успех в применении самолетов для
отыскания замаскированных неприятельских батарей,
о чем поначалу даже не помышляли, привел к полному
перевороту в тактике французской артиллерии.

Применение массированного артиллерийского об-
стрела при содействии авиации в борьбе с артиллерией
противника было положено в основу боевого устава, при-
нятого незадолго до войны. Развитие воздухоплавания
и авиации показало необходимость планомерного и уг-
лубленного исследования воздушного океана и выяснило
важное значение метеорологии для воздушного флота. В
снабжении воздушного флота нужной ему информацией
принимали деятельное участие гражданские метеороло-
гические станции, а также метеостанции воздухоплава-
тельной обсерватории в Линденберге. Однако Инспек-
ция воздушных и автомобильных сообщений считала
нужным иметь собственную военно-метеорологическую
служб а также стремилась обеспечить солидное ме-
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теорологическое образование воздухоплавателям и лет-
чикам. Для этой цели еще в 1914 году был создан центр
военной метеорологической службы. Этот центр в сво-
ей деятельности широко использовал результаты наблю-
дений гражданских сухопутных и морских метеороло-
гических станций; кроме того, до войны он располагал
18-ю постоянными и 2-мя подвижными метеостанция-
ми.

Возникшая с развитием воздухоплавания опасность
бомбометания с воздушных кораблей побудила к созда-
нию орудий для борьбы с ними, первые из которых по-
явились в 1912 году. Поскольку ожидалось применение
в военных действиях управляемых аэростатов, для унич-
тожения таковых предполагалось использовать орудия,
установленные на автомобилях. В1913—1914 годах на по-
бережье Балтийского моря были произведены испыта-
тельные стрельбы из таких орудий фирмы Крупп и Эр-
хардт на тумбовой установке, соответствующих по
калибру полевым пушкам. Одновременно с этим были
также испытаны легкие полевые гаубицы, отличающие-
ся большой крутизной траектории полета снаряда, но они
из-за незначительной начальной скорости и, вследствие
этого, большой продолжительности полета снаряда,
были признаны непригодными для указанных целей.

Из результатов этих стрельб, а также результатов им-
ператорских маневров 1912 года, был сделан вывод, что
создать полевую пушку, способную поражать как зем-
ные, так и воздушные цели, технически невозможно и
что необходимо иметь специальные зенитные орудия
для стрельбы по исключительно воздушным целям.
Наиболее пригодным с этой точки зрения оказалось ору-
дие на тумбовом лафете, обеспечивающем возможность
кругового обстрела.

Трудности, связанные с увеличением числа различ-
ных типов орудий, стремились уменьшить, конструируя
зенитные орудия только одного типа и того же калибра,
что и полевое орудие. Задачи, стоявшие перед зенитной
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артилерией в полевой и осадной войне, считали возмож-
ным решать с помощью только мобильных орудий. От

применения стационарных орудий, наиболее пригодных
для зашиты сооружений, пришлось отказаться, так как

казалось слишком расточительным тратить на это ог-
ромные материальные средства и привлекать для их об-

служивания многочисленный личный состав.
Для противовоздушной обороны применялись имев-

шиеся полевые и крепостные прожекторы с рефлекто-
рами диаметром 60 и 90 см. С их помощью удавалось
сильно слепить экипаж дирижабля, летящего на высоте
около 1000 м, но лишь в том случае, если лучи света ос-
вещали его спереди. Попытка устройства с помощью
прожекторов световой завесы над охраняемыми пункта-
ми не удалась, так как оказалось, что земная поверхность
все же просматривается сквозь лучи.

До войны воздухоплаванию на привязных аэростатах
не уделялось должного внимания, а авиация была еще
слаба и оснащена средними по качеству самолетами. Из-
за неудачной организации оба эти средства разведки не
имели тесной связи с войсками, вследствие чего их воз-
можности не были оценены по достоинству. Орудий для
стрельбы по аэростатам имелось чрезвычайно мало, обо-
рона тыла от воздушных нападений была почти не пре-
дусмотрена.

Генерал Людендорф пишет в своих воспоминаниях:
«Несмотря на усилия Генерального штаба, мы начали
воину с недостаточными боевыми воздушными средства-
ми», — суровая, но справедливая оценка.

Только в отношении дирижаблей перевес был на на-
шей стороне, поскольку у нашего противника их было
ничтожно мало. Благодаря гениальным конструкциям
графа Цеппелина и фирмы Шютте-Ланц, Германия име-
ла в этой области значительное превосходство над все-
ми Другими странами мира, которое при правильном его
использовании могло принести большую пользу, в част-
ности для глубокой разведки.



ЧАСТЬ 2. От мобилизации
до весны 1915 гола

Организация и численность военной авиации.
Применение самолетов и дирижаблей во время на-

ступления на западном фронте. Содействие воздуш-
ного флота в сражениях под Монсом и на Самбре. —

Сражение на Марне. — Была ли несостоятельной
воздушная разведка в районе Парижа? — Стратеги-

ческая разведка с применением дирижаблей на
восточном фронте. — Возрастание значения, прида-
ваемого воздушной разведке. Оборудование прибора-
ми. — Новые задачи во время позиционной войны:

фотографическая разведка, артиллерийская стрель-
ба с помощью воздушного наблюдения, бомбардиров-

ка. — Дирижабли сухопутных войск. —Полевые
воздухоплавательные отряды. — Сухопутная ме-
теорологическая служба. — Зенитная артилле-

рия. — Прицельные приспособления и дальномеры. —
Пулеметы. — Противовоздушная оборона тыла.

Воздушная служба тревоги и связи.

Организация авиации в военное время соответствова-
ла довоенным взглядам на ее будущее применение и
задачи. Каждой армии и каждому активному корпусу
придавалось по одному полевому авиационному отряду
с 6-ю самолетами. В пограничных крепостях имелись
крепостные авиационные отряды с 4-мя самолетами.
Требования Генерального штаба об увеличении количе-
ства самолетов в полевых авиационных отрядах до 8-ми,
о придании по одному отряду резервным корпусам и по
второму отряду армиям, о формировании специальных
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артиллерийских авиационных отрядов выполнены не

всего из 5-ти авиационных батальонов было сформи
ровано при мобилизации 34 полевых авиационных отря-

да и 7 крепостных авиационных отрядов.
Эти отряды располагали 232-мя самолетами. Кроме

того были развернуты 8 авиационных парков и 6 запас-
ных авиационных отрядов.

Планомерная мобилизация полевых авиационных от-
рядов была произведена за 5 дней; принимая во внима-
ние большое количество боевых частей, развернувшихся
из формирований мирного времени в момент мобилиза-
ции, и новизну задачи, это нужно считать значительным
успехом.

Придание авиаотрядов корпусам и армиям в общем
оправдало ожидания. Однако, распределяя между отря-
дами задания, командующие войсками нередко ограни-
чивались лишь указанием того района, в котором долж-
на была вестись разведка. В критические моменты часто
случалось, что авиационные отряды вообще не получа-
ли никакого приказа, и, если командиру отряда лично
не удавалось восстановить связь со своим командовани-
ем, общая обстановка оставалась невыясненной и наблю-
датели иной раз не знали, где свои и где неприятельс-
кие войска.

Вообще на воздушную разведку особых надежд не воз-
лагали. Считалось нормальным, если целыми неделя-
ми не появлялось в воздухе ни своего, ни неприятель-
ского самолета. Успехи летчиков, которые день за днем
Доставляли все более подробные сведения о противни-
ке. поражали командование; насыщенность донесений
информацией возбуждала недоверие, и в штабах исполь-
зовали любую возможность подтверждения их другими
видами разведки.

Донесения летчиков всегда оказывались достоверны-
ми, когда те сообщали о замеченных ими неприятельс-
ких войсках, к донесениям же об отсутствии войск при-
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ходилось относиться с осторожностью, так как против-
ник уже тогда умел маскироваться как на марше, так и
на стоянках.

Успехам летчиков способствовала установившаяся в
августе хорошая погода. Так, например, авиаотряд 3-го
армейского корпуса присылал ежедневно с 15 августа по
9 сентября 1914 года, за исключением двух дождливых
дней, ценные сведения, несмотря на то, что за это время
он переменил 18 стоянок.

Стремление наших летчиков проникать как можно
глубже в тыл противника при выполнении дальних раз-
ведок поощрялось командованием правого фланга гер-
манских армий. Так, например, в результате нескольких
полетов авиаторы обнаружили, что бельгийцы остави-
ли позиции у Рента, а затем проследили за их отступле-
нием к Антверпену. Однако обнаружить высадку во
французских гаванях английского экспедиционного кор-
пуса оказалось настолько затруднительным, что глав-
ное командование вплоть до 20 августа полагало, что
крупных высадок еще не производилось.

Из-за отдаленности не представлялось возможным с
помощью разведывательных самолетов вести наблюде-
ние за самой высадкой, а наиболее пригодные для та-
кой дальней разведки дирижабли главное командование
вначале не применяло. Переброска английских войск из
Гавра в Като совершалась, главным образом, между 16—
21 августа. Произведенная авиаторами разведка района
Лилля и Остенде оказалась неудачной. Впервые англий-
ские войска вошли в район действия немецкой авиаци-
онной разведки 21 августа. Теперь летчики могли сле-
дить за перемещением английской армии от Като к
Мобежу (21 августа) и от Мобежа к Монсу (22 августа).
Однако результаты разведки оказались скудными. Впро-
чем, полученные 21 августа данные об усиленном желез-
нодорожном движении у Монса, об интенсивных авто-
мобильных перевозках по направлению к Монсу с
юга-запада, а также сведения о направляющейся поход-
ным порядком из Баве в Бинш батарее и дополнитель-
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ные данные, полученные 22 августа, о движении много-
численных обозов от Англефонтена на Баве дали неко-
торые отправные данные. Однако же нахождение всего
экспедиционного корпуса на линии Конде—Бинш оста-
л о с ь все еще необнаруженным. Отходящего после сра-
В ния У Монса противника летчики не теряли уже боль-
ше из виду. То, что англичане направились не к Мобежу,
было с точностью установлено еще утром 24 августа.
Авиаразведка 9-го армейского корпуса доносила: «8 час
16 мин утра. Противник отходит с линии Сен-Гислен—
Живри в западном и южном направлениях. Главные
пути отхода: Живри—Баве; Монс—Ля-Лонгвиль; Монс—
Жанли—Баве; Баве—Сен-Вааст—Жанлен; Одреньи—
Ангр; Руазен—Бри; Ангр—Зеебург...» (далее следуют
данные о неприятельской артиллерии).

К сожалению, полученное ночью главным командо-
ванием другое донесение авиаразведки не ограничива-
лось констатацией наблюдаемого отхода противника на
Баве, но добавляло заключение: «общий отход к Мобе-
жу». Это было неверно. 9-му армейскому корпусу уже 25 ав-
густа в 8 час утра сообщили, что противник в 6 час 50 мин
утра от перекрестка дорог у Баве большими силами отхо-
дит к Авену, Ле-Като, Ле-Квенуа и только меньшими си-
лами отходит к Мобежу. Нежелательными последствия-
ми этого ошибочного донесения были изменение приказов
и форсированные переходы войск.

О содействии летчиков операциям 3-й армии на Маа-
се в те же дни говорится в одном из донесений штаба 3-й
армии от 25 августа 1914 года главному командованию
следующее: «23 августа около 10 часов утра, согласно до-
несению летчика армейского авиаотряда, противник от-
ступает в юго-западном направлении». Узнав об отступ-
лении противника штаб 3-й армии принял решение о его
преследовании в направлении Филипвиль—Ромере, для
чего была направлена одна дивизия восточнее Живе на

Фюме. Выполнение этого решения, однако, замедлилось,
наступлением темноты удалось овладеть западным бе-

регом Мааса между Гуксом и Ленном; лишь утром 24 ав-
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густа главные силы смогли переправиться через Маас
Еще 23 августа штаб 2-й армии обратился за помощью в
штаб 3-й армии, а рано утром 24 августа прибыл офицер
из штаба 2-й армии, который сообщил, что их армия на
рассвете атакует занимающего, по-видимому, укреплен-
ную позицию противника, который располагает силами
примерно в 5 корпусов и упирается восточным флангом
в Меттет. В связи с этим 3-ю армию настоятельно проси-
ли поддержать 2-ю армию наступлением в направлении
с востока на запад. Надлежало в кратчайший срок ре-
шить, довериться ли донесению летчика от 23 августа
или же высказанной штабом 2-й армии с такой опреде-
ленностью оценке положения. Доверились последней, и,
скрепя сердце, — я был тогда начальником штаба 8-й ар-
мии — командующий отдал приказ двинуть на запад
большую часть сил — четыре из шести имевшихся в
распоряжении армии дивизий. Утром один из летчиков
сообщил в штаб о том, что главные силы противника
отошли, по-видимому, в беспорядке в юго-западном на-
правлении и что только слабые арьергарды прикрыва-
ют уже переправившиеся части армий. Тотчас же в 0 час
45 мин был отдан приказ преследовать противника в юго-
западном направлении и перерезать ему пути отступле-
ния. Получаемые 2-й армией от летчиков противоречи-
вые сведения также отчасти указывали на отступление
противника. То, что уже начавшийся отход противника
не был точно зафиксирован, частично объясняется тем,
что авиационный отряд левофлангового корпуса, вопре-
ки протесту его командира, был по приказанию армейс-
кого командования почти в полном своем составе направ-
лен на установление связи с 3-й армией. 23 августа связь
не могла еще быть установленной, так как Маас вплоть
до позднего вечера оставался в руках неприятеля.

Многочисленные сведения об отходе англо-французс-
ких войск, которыми располагало главное командование,
не давали повода думать, что отступление противника
носит характер бегства. Только наблюдая непосредствен-
ное столкновение войск, немецкие летчики констатиро-
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вали воззникавпшй временами беспорядок в неприятель-
ских колоннах. Из донесений одно заслуживает быть

особо отмеченным, так как оно имело решающее влия-
ла на исход операций. 29 августа 1-я армия перешла в

наступление на англичан, рассчитывая ударить по их
правому флангу южнее линии Ля-Ферте—Милон. Когда
левофланговый 9-й армейский корпус, направляясь в
южном направлении, проходил восточнее Ля-Ферте, ко-
мандир корпуса получил донесение летчика, сообщав-
шего, что левый фланг французских войск, оцениваемый
в три армейских корпуса, стремится почти в том же на-
правлении, в котором движутся германские войска, — к
переправам через Марну восточнее Шато-Тьерри — и что
его арьергарды в районе Брена и Фима только лишь вы-
ступают. Генерал Кваст решил использовать преимуще-
ство в продвижении германских войск и самостоятель-
но двинуться на Шато-Тьерри. 3 сентября вся 1-я армия
двинулась следом за этим корпусом через Марну, так
как, по дальнейшим донесениям летчиков, преследова-
ние англичан успеха не обещало.

После того как было принято решение идти мимо ук-
репленного Парижа, все внимание 1-й армии оказалось
сосредоточенным главным образом на южном направ-
лении. Специальных заданий воздушной разведке на
правом фланге не давалось.

Назначенный служить заслоном со стороны Парижа
4-й резервный корпус не располагал авиацией. Воздуш-
ные разведчики 5 сентября заявляли в один голос: «Все
дороги между Марной и Сеной покрыты направляющи-
мися на юг войсками». В тот же день в 7 час вечера в шта-
бе 2-го армейского корпуса, который, находясь восточнее
4-го резервного корпуса, продвигался к Гран-Морену, было
получено донесение воздушной разведки о том, что 4-й
Резервный корпус в 5 час 45 мин пополудни северо-восточ-
нее Мо вступил в бой с противником, выдвинувшимся из
Парижа. Действительно, 4-й резервный корпус неожидан-

но наткнулся на 6-ю французскую армию, готовившуюся
наступлению, намеченному на 6-е сентября.
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Справилась ли воздушная разведка со своей задачей?
Чтобы ответить на этот вопрос, нужно установить, ка_
кие передвижения предприняты были противником в
критические дни до 6 сентября и какие донесения были
доставлены о них нашей авиацией.

6-я французская армия (Монури), которая в конце ав-
густа имела ряд неудачных столкновений с правым
флангом 1-й германской армии у Амьена, авиаразведкой
была обнаружена отступающей через Бове и Клермон.
3 сентября она была назначена для прикрытия Парижа
я заняла 4-мя дивизиями позицию у Дамартена, в то вре-
мя как две сильно пострадавшие запасные дивизии были
отведены в Париж. 4 сентября она оставалась в том же
положении. В этот день она получила подкрепление в
виде 45-й пехотной дивизии, которая накануне просле-
довала через Париж, дойдя до Ле-Бурже. В эти дни лет-
чики доносили о положении дел в районе Парижа 3 сен-
тября следующее: «В 10 час 40 мин утра одна пехотная
дивизия расположилась в боевом порядке южнее и юго-
западнее Дамартена. Замечен артиллерийский дивизи-
он, движущийся от Вильнева к Дамартену», и далее:
«5 час 36 мин пополудни район Санли—Креиль—Ла-
зарш—Дамартен—Нантеиль свободен... около Вильрона
8 рот, у Ле-Нефа одна рота»; «4 сентября в 5 час 30 мин
пополудни на линии Виллерон—Шенвьер—Эпие-Ле-
Лувр — развернувшиеся войска. Южнее Ле-Блан—Ме-
ниль полк пехоты. В Париже колонны обозов движутся
на восток. В восточной части Парижа лагерь, полный
больших и малых палаток».

Несмотря на указания штаба армии, в этот день не
была усилена разведка 2-го армейского корпуса в направ-
лении Парижа; напротив того, штаб корпуса приказывал:
«Воздушную разведку направить в треугольник Дамар-
тен—Париж—Шуази, с обращением особого внимания на
обстановку у Куломмье».

Донесения летчиков в этот день свидетельствовали
преимущественно о дальнейшем отходе противника
южнее Марны и Гран-Морена. Из донесений летчиков
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можно было сделать вывод о том, что 6-я армия все еще
находится северо-восточнее Парижа. Эти силы и долж-
ны были главным образом быть брошены во фланг гер-
манским войскам. 4-й армейский корпус, направленный
для подкрепления, прибыл лишь 8 сентября, что и было
отмечено в донесениях летчиков. Тем временем главное
командование получило донесения воздушной разведки
исключительной важности. Они позволяли с точностью
констатировать, что противник снимает с фронта войс-
ка и перевозит их на запад. Так, 2 сентября происходила
погрузка войск на вокзалах Сюипп, Кюперли, Сен-Илер.
3 сентября были отмечены в донесениях 15—20 воинских
поездов, направлявшихся на запад, было зафиксирова-
но также сильное движение поездов на линии Сен-Ме-
нехульд—Ревиньи. Главное командование, проанализи-
ровав эти сведения, осознало угрозу, исходящую из
Парижа, и решило отказаться от дальнейшего проведе-
ния намеченной операции. Но, как бы то ни было, ко-
мандованию 1-й армии не удалось своевременно узнать
об изменившейся обстановке. Приказ приостановить
наступление восточнее Парижа был получен в штабе 1-й
армии в самый разгар сражения у Урка. После того как
еще в ночь с 5-го на 6-е сентября штабом 1-й армии был
предпринят ряд мер противодействия наступлению про-
тивника, летчиками 2-го армейского корпуса были до-
ставлены ценные сведения о положении дел на поле сра-
жения. Так, в одном из донесений, сброшенных у штаба
армейского корпуса 6 сентября в 9 час 20 мин утра, гово-
рилось: «Противник силою не менее одного армейского
корпуса наступает по линии Мо—Сен-Патюс правым
Флангом к Нефмонтьер, левым к Сен-Патюс и частично
появился уже у Брежи. Продвижение вперед отдельных
Рот и батарей в восточном и северо-восточном направле-
ниях; главные силы у Сен-Супле...». Одновременно лет-
чиками 9-го армейского корпуса было установлено утром
6 сентября продвижение войск противника силою 1—
1,5 армейских корпуса между Эстерне и Сеной, вскоре
после этого также было установлено продвижение англи-
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чан по линии Жуй—Ле-Шатель—Розуа. Большое конто-
наступление Жоффра было, таким образом, обнаружено

Резюмируя, можно сказать, что главное командова-
ние, основываясь на донесениях летчиков от 4 сентября
было в состоянии судить о предпринятом наступлении
противника из Парижа, что штаб 1-й армии был осведом-
лен к этому времени о присутствии крупных сил против-
ника северо-восточнее Парижа и вообще, начиная с 6 сен-
тября, обстановка была вполне ясной. Начавшееся
4 сентября наступление 4-х дивизий армии Монури не
было обнаружено из-за отсутствия у 4-го резервного кор-
пуса летных средств и в силу того, что внимание авиа-
ционной разведки 2-го армейского корпуса было направ-
лено главным образом в южном направлении.

Не менее важные задачи выпали также на долю лет-
чиков на левом германском фланге. Необходимость в них
здесь была особенно заметной. Кавалерии, несмотря на
ее величайшее самопожертвование (Баварская кавале-
рийская дивизия потеряла уже в августе лучших началь-
ников патрулей и 1400 лошадей), не удавалось проник-
нуть более чем на 15 км в расположение противника.
Таким образом, здесь, где превосходство было на сторо-
не противника, сведения о нем были особенно нужны.
Командование принимало решения, основываясь почти
исключительно на донесениях летчиков, из которых
складывалась ясная картина передвижений противни-
ка. Опираясь на донесения летчиков, 6-я армия в Лота-
рингии вышла из-под удара превосходящих сил против-
ника и тотчас же остановилась, как только летчики
донесли о приостановившемся наступлении последнего.
Донесения летчиков сыграли также значительную роль
в решении начать сражение в Лотарингии. Уже в нача-
ле войны самолет был на этом участке фронта единствен-
ным действенным средством дальней разведки. 26 авгу-
ста штаб 7-й армии доносил главному командованию:
«Наши летчики отлично выполняют свое задание. Фран-
цузские летчики не используются для целей дальней раз-
ведки и работают больше в интересах ближней развед-
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ки и разведки поля сражения, превосходя в этом отно-
шении наших летчиков». В этом сказывался результат
неудачной организации наших авиационных частей в
Н6 ное время, когда они были приданы службе военных
сообщений.

На этом фронте, по приказу главного командования
22 августа, для целей ближней разведки были исполь-

зованы «Цеппелин Z-7» и «Цеппелин Z-8»; с рассветом они
лолжны были отыскать новые позиции отходящего в
Эльзас противника и сбросить на них бомбы. Выполне-
ние этих заданий в гористой местности с высотами до
1500 м и привело к потере обоих дирижаблей. Экипаж
«Цеппелина Z-8» смог только после долгих блужданий
пешком добраться до своих войск и доставить нужные
сведения. На севере «Цеппелину Z-9» удалось 1 сентября
ночью обнаружить биваки противника близ Гента. Этот
и другой его полет 26 сентября в Булонь были единствен-
ными дальними разведками, которые были выполнены
военными дирижаблями на западном фронте.

У французов быстрое развитие авиационных средств
оказало большое влияние даже на планирование опера-
ций; благодаря им, взгляд на наступление как на един-
ственное средство победы приобрел новых сторонников.
Французские генералы считали, что своевременные до-
несения летчиков помогут им точно узнать, в каком на-
правлении ведется германское наступление и как рас-
пределяются силы противника, после чего можно будет
с уверенностью подготовить контрудар. Этот расчет от-
части оправдался. Правда, в августе 1914 года силы и
расположение правого фланга германских войск были
определены слишком поздно. Находившиеся севернее
Мааса 12 немецких корпусов не были обнаружены. Од-
нако 3 сентября 1914 года французские летчики точно ус-
тановили, что 1-я германская армия движется не на Па-
риж, а мимо укреплений Парижа с юго-восточной

стороны. Их донесения дали основание решению гене-
рала Жоффра прейти в наступление 6 сентября. Что же
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касается английских летчиков, то они так же, как и рус
ские летчики, в начале войны играли незначительную
роль.

На восточном фронте командование также применяло
авиацию для целей дальней разведки. Русским армиям
на Немане и Нареве была противопоставлена 8-я немец-!

кая армия. В то время как на Нареве было относительно
спокойно —на укреплениях Пултуска паслись коровы, —
Неманская армия, по донесениям летчиков, повела на-
ступление на Кенигсберг. Ввиду этого главные силы 8-й
армии были сосредоточены восточнее Мазурских озер,
но их действия против армии Ренненкампфа прервались,
так как, по сведениям авиационной разведки, Наревская
армия также перешла в наступление и 22 августа силою
не менее 2-х корпусов продвинулась за линию Прас-
ныш—Цеханов. Теперь представлялось чрезвычайно
важным установить, остановился ли Ренненкампф или
он идет на помощь Наревской армии, или продолжает
наступление на Кенигсберг. После того как авиацион-
ная разведка донесла, что русская армия только с 24 сен-
тября медленно продолжает наступление на Кенигсберг,
сделалось возможным двинуть 17-й армейский корпус
из района восточнее Инстербурга и 1-й резервный кор-
пус для решительного удара по Наревской армии под
Таненбергом.

Дирижабли также неоднократно применялись для
дальней разведки на востоке. Здесь условия погоды были
более благоприятны и летать над занятыми войсками
областями было легче вследствие слабости у русских
средств воздушной обороны. Прославившийся до вой-
ны своей вынужденной посадкой у Люневиля «Цеппелин
Z-4» совершил за время с августа по октябрь, вылетая из
Кенигсберга, большое количество ночных разведыватель-
ных полетов в районе Осовца и Шауляя, добывая при
этом всякий раз, так же, как и «Цеппелин Z-5», который
летал из Познани, ряд ценных сведений о противнике.
Находившийся в распоряжении главного австрийского



командования «Шютте-Ланц SL-2» вел разведку в райо-
неХолм—Люблин—Красник. 23 августа после 13-чa-
сового полёта дирижабль снизился у австрийской глав-
ной штаб-квартиры и сообщил очень важные сведения о
начавшемся сражении под Красником; 1 сентября им
была снова совершена успешная разведка в районе
Лодзь—Петроков.

Ошеломляющие успехи авиационной разведки в пер-
вые же недели войны привели к полному перевороту в
оценке этого нового рода войск. То, о чем в мирное вре-
мя и не помышляли, случилось: авиация почти совер-
шенно вытеснила кавалерию как средство дальней раз-
ведки. Благодаря выдающимся успехам, авиация стала
одним из главных родов войск, тогда как до войны ей
отводилась второстепенная роль. Вследствие этого ей те-
перь стали поручать решения более ответственных задач.
Но роковым было то обстоятельство, что авиации решать
эти задачи при той скромной материальной части и тех
малых денежных средствах, какими она располагала еще
в мирное время, было не под силу; авиация нуждалась в
существенной финансовой поддержке. Действительность
требовала рассматривать самолет как боевое средство и
совершенствовать его в этом направлении.

Стремясь удовлетворить все более возрастающую
нужду в услугах авиации, командование решило снаб-
дить каждый корпус, в том числе и резервный, авиаци-
онным отрядом. Согласно соответствующим распоряже-
ниям штабов армий происходило формирование новых
отрядов. Новые соединения возникли путем дробления
некоторых отрядов и их переформирования в тылу или
же из выделяемых различными отрядами отдельных
самолетов. Многие крепостные авиаотряды уже давно

использовались как полевые; они самостоятельно обза-
велись дополнительными самолетами, увеличив их ко-

личество до 6-ти, пополнили свой личный состав и свою
ск материальную часть. В парках было сформировано не-

сколько полуотрядов, которые затем мало-помалу раз-
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вертывались в отряды. Таким образом еще в сентябпр
появилось 7 новых авиационных отрядов; для удовлет
ворения потребности в авиационных средствах всех кор-
пусов их, конечно, не хватило. Отряды имели самолеты
с моторами одинаковой мощности 100 лошадиных сил
Среди них были разных моделей монопланы «Таубе» и
бипланы с фюзеляжем фирм «Альбатрос», «Авиатик»
«LVG» и «Отто». В то время как «Таубе» вскоре показа-
ли, вследствие слабых полетных качеств, свою непри-
годность к применению их на войне, бипланы полнос-
тью удовлетворили требованиям маневренной войны.

Экипаж был вооружен револьверами и карабинами.
О их непригодности для ведения воздушного боя свиде-
тельствовали еще испытания 1912 года. Имевшиеся в
отрядах фотокамеры не нашли в маневренной войне
большого применения. Оборудование радиотелеграфом
предусмотрено не было. Поражающее действие имев-
шихся в отрядах на вооружении 5- и 10-килограммовых
бомб и стрел было незначительным. Поскольку нагруз-
ка ими значительно снижала полетные качества само-
лета и дальность полета, летчики брали их с собой на
разведку весьма неохотно.

Учитывая специфику деятельности нового рода войск,
следовало ожидать, что в первые же дни мобилизации
авиации потребуются дополнительные летательные ап-
параты, а также соответствующие комплектующие и
запасные части. Всем этим должна была снабжать авиа-
цию германская промышленность, которая оказалась к
этому совершенно не готовой.

Предъявлявшиеся военным ведомством технические
требования к военным самолетам и их моторам в мир-
ное время были очень скромными, заказы на них неболь-
шими, поэтому станочное и аппаратное оборудование
наших самолетов и моторостроительных заводов остав-
ляло желать лучшего. Мобилизационные планы не пре-
дусматривали увеличения их производительности. По-
ставки производились в объемах мирного времени, если
даже не меньших в связи с тем, что инженеры и квали-
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фицированные рабочие, необходимые для работы на
производстве, ушли по призыву в армию. Реквизиции
гражданских самолетов произведено не было. Матери-
альным снабжением авиационных частей на фронте дол-
жны были заниматься авиационные парки, но они, рас-
полагали лишь несколькими ящиками запасных частей
для моторов и несколькими запасными плоскостями,
никоим образом не могли удовлетворить насущных по-
требностей. Необходимые отрядам самолетные детали
приходилось выписывать из резервных авиационных
отрядов, на что тратились недели, поэтому вскоре отря-
ды связались напрямик с заводами; «лейтенант X отпра-
вился на автомобиле в Германию за запасными частя-
ми» _ такими записями пестрят страницы журналов
военных действий начала войны. Такой способ самоснаб-
жения авиационных отрядов был, разумеется, крайне не-
рациональным. Мер к планомерному материальному
снабжению авиационных отрядов со стороны остававшей-
ся в Берлине Инспекции авиации предпринято не было,
так как учесть технические потребности почти 40-а отря-
дов она была не в состоянии. Промежуточных снабжен-
ческих органов при штабах армий не имелось.

С переходом к позиционной войне задачи авиации
изменились. Разведка глубоких тылов противника сме-
нилась ближней разведкой. Взор позиционного наблюда-
теля не мог проникнуть за первую линию окопов про-
тивника, а между тем командованию требовались
актуальные и точные сведения о противнике. Здесь при-
шла на помощь воздушная фоторазведка. Фотоаппарат,
почти не использовавшийся в маневренной войне, так
как наблюдать за перемещениями противника можно
ыло и невооруженным глазом, становился теперь по-
оянным спутником летчика в разведке. После того как

удавалось установить точное расположение неприятель-
ских окопов, летчикам оставалось лишь внимательно

следить за его дальнейшими изменениями, чтобы таким
образом выяснять намерения противника. Не было боль-
ше необходимости держать в памяти все подробности
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очертаний окопов и, напрягая зрение, различать мель
чайшие новообразования в них, тем более что непосред
ственное визуальное наблюдение становилось затрудни
тельным при той тщательности, с которой противник
стремился скрыть свои работы на стационарных пози-
циях. Фотосъемке не препятствовала маскировка против-
ником своих позиций — пластинка запечатлевала все
мелочи, которые в силу их многочисленности уходили
от внимания летчика. В мирное время лишь немногие
предвидели большое значение воздушной фотосъемки.
Усовершенствованием фотоаппаратов занимались от-
дельные любители. Но когда открылись непредвиден-
ные возможности применения фотографии, с помощью
нашей хорошо развитой оптической промышленности
удалось быстро снабдить все отряды в необходимом ко-
личестве обычными 25-сантиметровыми камерами, а
также удовлетворить спрос на фотоаппараты с длинно-
фокусными объективами 50 и 70 см.

Пришлось, однако, столкнуться с большими трудно-
стями при укомплектовании личного состава летных
отрядов специалистами в области фотографии и аэрофо-
тосъемки, поскольку таковых было чрезвычайно мало.
Сказалось также неудобство расположения у немецких
самолетов сидений для наблюдателей впереди летчиков,
так как этим исключалась возможность плановой аэро-
фотосъемки.

Недостаточная четкость и мелкий масштаб фотосним-
ков умаляли их ценность; перенасыщенность фотогра-
фий многими деталями запутывала малоопытных лиц,
пытавшихся в них разобраться, и возбуждало у них не-
доверие к тому, что читал по ним летчик. Перенос добы-
того аэрофотосъемкой материала на карту требовал мно-
го времени, так как снимки предварительно должны
были быть дешифрированы. Много ценных разведыва-
тельных сведений вследствие этого так и не было исполь-
зовано войсками.

Прошло много времени, пока войска утратили недо-
верие к аэрофотоснимкам и поняли, что никакой друг°и
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род разведки не может им дать столько ценной и исчер-
пывающей информации.
Карты изготавливались поначалу в авиационных от-
рядах при которых имелись специально обученные это-
му делу фотограмметристы. Необходимыми для этого
нь толабораторными, чертежными и типографскими

приборами отрядам приходилось большею частью обза-
водиться самим. Этим значительно снижалась мобиль-

ность авиаотрядов. Использовать в полной мере резуль-
таты аэрофотосъемки, несмотря на большую работу в
этом направлении, на фронте не удавалось, поскольку
обучению этому делу в мирное время уделялось мало
внимания.

Отсутствие должной подготовки в мирное время силь-
но сказалось и на связи авиации с артиллерией. При по-
зиционной войне отовсюду, где происходило наступле-
ние противника, доносились жалобы нашей пехоты, что
как только в небе появлялся самолет противника, вра-
жеская артиллерия начинала меткий обстрел наших
окопов, в результате чего мы несли большие потери.
Действительно, французские летчики, получившие в
мирное время отличную подготовку, умело корректиро-
вали стрельбу своей артиллерии. Наши летчики оказать
помощь германской артиллерии в этом отношении были
не в состоянии. В октябре 1912 года при артиллерийс-
кой школе в первый раз была проведена артиллерийс-
кая стрельба по указаниям летчиков; затем весной
1913 года три (!) офицера-артиллериста получили специ-
альную подготовку по этому делу и летом были коман-
дированы в выдвинутые на учебный полигон артилле-
рийские полки для осуществления практической связи
авиации с артиллерией. Дальнейших шагов в этом на-
правлении вплоть до начала войны предпринято у нас
не было.

Теперь ситуация на фронте требовала заняться этим,
и это требование было тем более настоятельным, чем
ощутимее чувствовался недостаток в снарядах, неболь-
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шой запас которых надлежало израсходовать самым дей
ственным образом.

Связь самолета с батареей осуществлялась, как и »
мирное время, с помощью световых сигналов; этот спо-
соб, однако, очень часто оказывался несостоятельным
Вопрос о необходимости совместной работы артилле
рии с авиацией зимой 1914—1915 годов обострился на-
столько, что высшее командование, формируя новые ре-
зервные корпуса, предложило Военному министерству
создать специальный авиационный отряд для обнару-
жения целей и корректирования артиллерийской
стрельбы. Большим вкладом в это была установка на
самолете передаточной радиостанции.

Об осуществлении связи самолета с землей с помо-
щью радиотелеграфа подумывали еще в мирное вре-
мя, но, видя в ней опасность для летчиков, от ее налажи-
вания отказались. Война устранила и это заблуждение.
В декабре 1914 года на фронт поступили первые авиа-
ционные передаточные радиостанции. В феврале
1915 года с их помощью был проведен ряд удачных ис-
пытательных стрельб. С этого времени совместная ра-
бота авиации с артиллерией стала одной из важнейших
задач.

Первые налеты французов с бомбометанием по на-
шим штабам и большим узловым станциям в тылу вы-
нудили нас развить большую активность.

Бомбы, состоявшие на вооружении у наших авиато-
ров, сами по мебе требовали доработки. Летчики сбра-
сывали их с самолетов вручную; прицела для бомбоме-
тания не имелось, так что попадания в цель были чисто
случайными. К тому же бомбы сильно сносило ветром.
Да и разрушительное действие бомб, вследствие неудач-
ной конструкции их головной части, было незначитель-
ным. Усовершенствованием бомб пришлось заняться
сразу же после вступления Германии в войну; таким об-
разом, война и здесь вынуждала исправлять недочеты
мирного времени.
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бомбометания, посылая на выполнение соответству-

лость з а д а н и я несколько самолетов и даже несколько от-
к№е д т а ццея сосредоточенного действия легла в основу

ания главным командованием 1-й авиационной эскад-
С03ДМаскирующее название этой эскадры «Остендское от-
рЬление голубиной почты» (Brieftaubenabteilung Ostende)
П i затем в широкое употребление. Отделение «голу-

С самого начала мы стремились повысить эффектив-
ность бомбометания, посылая на вьшолнение соответству-
ющего задания несколько самолетов и даже несколько от-
рядов. эта идея сосредоточенного действия легла в основу
создания главным командованием 1-й авиационной эскад-
ры. Маскирующее название этой эскадры «Остендское от-
деление голубиной почты» (Brieftaubenabteilung Ostende)
вошло затем в широкое употребление. Отделение «голу-
биной почты» в составе 6-ти авиаотрядов было сформи-
ровано под командованием майора Зигерта в ноябре
1914 года в Гистеле близ Остенде. С развитием боевых
операций на правом фланге германских войск оно было
переброшено в Кале и оттуда совершало частые налеты
с бомбометанием на Англию. Прекращение нашего на-
ступления во Фландрии вынудило его оставаться около
Остенде. Нам пришлось отказаться от налетов на центр
английской военной промышленности, так как для со-
вершения таких дальних полетов необходимо было ос-
настить наши отряды более мощными летательными
аппаратами.

При наших налетах мы придерживались условий 2-й
мирной конференции в Гааге. Тогда представитель Фран-
ции добился того, чтобы конференция признала приемле-
мым бомбометание с воздушных судов. В начале войны
мы считали, что признанное международным соглашени-
ем в качестве средства ведения сухопутной войны бомбо-
метание должно производиться исключительно по кре-
постям и имеющим важное в военном отношении
значение географическим пунктам, а также тем районам,
где происходят боевые действия. Отступлений от этого
мы не допускали. Англия пошла в этом отношении даль-
ше: осенью 1914 года английские летчики разбомбили на-
ходившийся в эллинге близ Дюссельдорфа «Цеппелин

Z-2» произвели налет на Фридрихсгафен и ряд других
военных целей, значительно удаленных от театра воен-

ных действий. Но англичане все же щадили при этом
мирное население. Другое дело Франция: 4 декабря
1914 года французские летчики предприняли воздушное
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нападение на совершенно беззащитный город Фрейбург
расположенный в 80 км за линией фронта. Таким обра
зом, Франция первой из воюющих держав решилась на
вести ужас воздушной войны на мирные районы непри
ятельской территории. Вскоре она испытала на себ"
последствия этого решения.

Постепенно летчики стали выполнять более разнооб-
разные задания. От них требовались: дальняя и ближ-
няя разведка, аэрофотосъемка, корректирование артил-
лерийской стрельбы и бомбометание.

Недостаточная продуманность организации наших
авиационных частей давала о себе знать и на фронте, и
в тылу. Франция еще на маневрах мирного времени по-
ручала руководство действиями всех армейских авиа-
ционных отрядов одному ответственному за авиацию
штаб-офицеру, и этот же порядок сохранялся у нее и на
войне. У нас этот вопрос только еще рассматривался.
Внесенное уже в августе 1914 года Инспекцией авиации
предложение об учреждении при каждом штабе армии
должности ответственного за авиацию штаб-офицера не
получило одобрения нашего тогдашнего главного коман-
дования. Насколько насущной была потребность в тако-
го рода инстанции, указывает то обстоятельство, что от-
дельные штабы армий, например 5-й, уже в октябре
1914 года возлагали обязанности ответственного за авиа-
цию штаб-офицера на одного из командиров авиацион-
ных отрядов.

Авиации, не имевшей аналога в прошлом и быстро
развивавшейся в условиях войны, требовался на фронте
центральный орган, в котором сосредоточивался бы весь
ее боевой опыт, чтобы затем быстро совершенствовать
организацию, снабжение и применение этого нового рода
войск. Все еще пребывавшая в Берлине Инспекция авиа-
ции не могла взять на себя выполнение этой миссии, так
как очень быстро потеряла связь с фронтовыми частя-
ми. Инспектор, полковник фон Эбергардт, учел этот не-
достаток в работе инспекции и часто выезжал как один,
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так и помощниками в командировку на фронт. Помочь,
однако, своими поездками на фронт изменению устояв-
шихся взглядов на применение авиации ему, несмотря
^на его неустанные хлопоты, не удалось. Между тем длив-
шееся неделями отсутствие инспектора тормозило рабо-

ту в тылу.
Формирование в тылу новых авиационных отрядов

встречалось с большими трудностями из-за упомянуто-
го выше самоснабжения фронтовых отрядов. Инспекция

виаиии в результате такой организации теряла всякое
понятие о состоянии материальной части авиаотрядов и
об их насущных потребностях. Столь необходимая при
создавшейся в Германии обстановке бережливость в рас-
ходовании людских и материальных ресурсов была не-
достижима при подобном методе работы. Планомерно-
го снабжения отрядов комплектующими и запасными
частями, а также оснащения их новыми летательнымиаппаратами не осуществлялось, так как Инспекция авиа-ции не в состоянии была удовлетворить потребности по-чти 40-а отдельных авиационных отрядов. Поэтому ещедолгое время излюбленным способом снабжения запас-ными частями и новыми самолетами у отрядов остава-лись поездки в тыл на отрядных автомобилях. Влияниеинспекции на работу авиационных заводов было незна-чительным: зачастую они бросали все свои силы на вы-полнение заказов знакомых им руководителей летчиков.К февралю 1915 года, преодолев огромные трудности,Удалось все же сформировать 25 новых авиационных от-Рядов, не считая «отделения голубиной почты», но вклю-чая сюда переформированные крепостные авиационныеотряды; кроме этого были сформированы три армейскихавиационных парка.В результате этого численность авиачастей почти уд-воилась. Тем не менее в течение осени все отчетливееобнаруживалось превосходство авиации противника, ос-новывавшееся не только на значительной численности,но и, главным образом, на высокой боеспособности не-приятельских самолетов. Высота боевого полета, опре-



делявшаяся в начале войны в 800 м, увеличилась под
влиянием усовершенствования средств противовоздуш
ной обороны до 2000 м и более. Для большинства наших
самолетов, снабженных моторами мощностью 100 лоша
диных сил, эта высота была недостижимой. Более мощ
ных моторов германская промышленность не выпуска
ла, хотя вскоре приступила к изготовлению таковых Н
эти моторы фронт мог получить лишь через несколько
месяцев. При этом обнаружилось, что в авиации, тесно
связанной с техникой, необходимо сегодня выяснять
разрабатывать и внедрять то, что станет необходимым
лишь через полгода и даже позже. Мероприятия, осуще-
ствляемые в момент острой нужды в них, неизменно за-
паздывают.

Особенно чувствительно давало о себе знать слабое
вооружение немецких летчиков. Уже в маневренный
период войны некоторые французские самолеты были
вооружены пулеметами. С октября 1914 года пулемет
устанавливался на каждом военном французском само-
лете. Револьверы, карабины и автоматические ружья
немецких летчиков не могли выдержать конкуренции с
пулеметом. Появившиеся в Германии пулеметы с водя-
ным охлаждением были слишком тяжелыми, а пулеме-
тов с воздушным охлаждением наша промышленность
в мирное время не выпускала.

Но и теперь разрешение этого жизненно важного воп-
роса производилось с поразительной медлительностью.
в результате чего наши летчики вынуждены были обра-
щаться в бегство при каждой встрече с неприятельским
самолетом. Потери наших летчиков угрожающе увели-
чивались. Счастливым случаем считали, если летчику
удавалось проникнуть в расположение противника-
Наступили тяжелые времена. Наша пехота с зубовным
скрежетом вынуждена была смотреть, как самолет про-
тивника, безнаказанно летая над нашими линиями, кор
ректирует стрельбу своей артиллерии. Командование
было не в состоянии проникнуть в замыслы противни
ка. Только теперь и войска, и командование оценили как
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нужен им этот род войск, от услуг которого они прежде
нередко отказывались. В первых крупных операциях зи-
мой 1915 года в Шампани немецкие летчики не принима-
ли никакого участия; из-за этого осталось незамеченным
сосредоточение крупных французских сил перед фронтом
3й армии. Только по усилившейся деятельности француз-
ской авиации, наряду с другими признаками, командова-
ние сумело предугадать предстоящее наступление про-

ивника. Таким образом, зимой первого года войны
германские авиационные части были безоружными.
Нужны были решительные меры, чтобы вновь поднять
их на должную высоту.

Мобилизация 2—5 воздухоплавательных батальонов
прошла вполне успешно. Были сформированы возду-
хоплавательные команды, включавшие в свой состав
экипажей и дирижаблей технический персонал. Были
созданы также запасные отряды. Небольшая команда
с учебным дирижаблем «Ганза» находилась в Иоган-
нистале. После приемки дирижаблей от Германского
воздухоплавательного общества и передачи дирижаб-
ля «Виктория-Луиза» и полужесткого аэростата «М-4»
морскому флоту в распоряжении главного командова-
ния оказались следующие воздухоплавательные аппа-
раты.

На западном фронте:
«Цеппелин Z-6» — в Кельне;
«Цеппелин Z-7» — в Бадене;
«Цеппелин Z-8» — в Трире;
«Цеппелин Z-9» — в Дюссельдорфе;
«Цеппелин Z-Саксония» — во Франкфурте-на-Майне.
На восточном фронте:
«Цеппелин Z-4» — в Кенигсберге;
«Цеппелин Z-5» — в Познани;
«Шютте-Ланц SL-2» — в Лигнице.
Кроме этих, имелся ряд военных и гражданских эллин-

гов для дирижаблей жесткого типа в Меце, Дрездене, Ал-
ленштейне, Гота, Иоганнистале и Лейпциге. Кроме того,
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находились в постройке эллинги близ Дюссельдорфа
Бонна, Дармштадта, Мангейма, Фридрихсгафена, Ган
новера, Шнейдемюля и Ютербога. Часть из этих эллин
гов имела газовые заводы. Ввиду того, что взлет и при
наливание дирижаблей, особенно больших, при боковой
ветре со скоростью более 6 м/с были небезопасными
требовались поворотные эллинги, которыми можно былс
бы пользоваться при любом направлении ветра; была
начата постройка 7-ми новых эллингов с таким приспо-
соблением. Однако поскольку работы по их сооружению
не могли быть завершены за короткое время, их при-
шлось приостановить. Дирижаблям ставилась задача
производства дневных и ночных полетов на дальние рас
стояния с ведением разведки и бомбардировкой распо
ложенных глубоко в тылу противника важных военных
целей. Военные дирижабли находились в непосредствен-
ном подчинении у главного командования; иногда они
придавались фронтам или армиям. В начале войны ди
рижабли выполняли боевые задания под руководством
командируемых на дирижабли офицеров Генерального
штаба; в таком случае командиру дирижабля оставалось'
лишь руководство собственно полетом. Так как такое
положение дел не сулило успеха, вскоре такие команди-
ровки офицеров Генерального штаба прекратились. 5 ав-
густа «Цеппелин Z-6» нанес бомбовый удар по крепости
Льежа. Вслед за этим были бомбардированы крепости
Антверпена, склады Остенде, Кале и работавшие на обо-
рону заводы Нанси. На востоке были нанесены бомбо-
вые удары по лагерям противника близ Гумбинена, Нор-
денбурга, Инстербурга, Белостока, Лыка, а также
Мульдзена, Варшавской крепости и Млавы.

Совместные действия нескольких дирижаблей были
затруднены удаленностью их баз друг от друга. Тем не
менее, противник опасался боевой деятельности наших
дирижаблей, как показывает его налет на эллинги в
Дюссельдорфе и на верфи в Фридрихсгафене.

С быстрым продвижением германских войск дири-
жаблям приходилось летать все дальше и дальше, вслед-
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ствие чего постановка задач и возможность успешного
выполнения их были затруднены. Поэтому были достро-
ены имевшиеся ранее эллинги в Брюсселе—Эттербеке и
Мобеже, и возведены уже в 1914 году новые в Брюссель-
Агате, Брюссель-Эвере и Гонтроде близ Гента. Одновре-
менно с этим началось строительство газовых заводов в
Брюсселе, Льеже и Мобеже.

Три цеппелина были сбиты днем. К сожалению, это
указывало на то, что дирижабли, вследствие их неспо-
собности летать на большой высоте, не были пригодны
для полетов днем над занятой противником территори-
ей. Если дирижабли и не оправдали возложенных на них
надежд, все же их командиры и экипажи заслуживают
огромного уважения. Рискуя жизнью, часто под сильным
обстрелом, они на своих мало испытанных кораблях ге-
ройски исполнили свой долг.

С началом войны началось лихорадочное строитель-
ство новых дирижаблей. В начале 1915 года заводом Цеп-
пелина был выпущен новый, значительно усовершенство-
ванный дирижабль «Цеппелин Z-12» (25 000 м3), у которого
соединяющий гондолы коридор проходил не по килю под
корпусом дирижабля, как это делалось прежде, а внутри
каркаса. Корпус дирижабля имел обтекаемую форму.
Вскоре после начала войны дирижабли были оснащены
двумя пулеметами, установленными в гондоле, и одним
или двумя пулеметами, установленными на верхней ча-
сти корабля; кроме того, они оснащались специальными
бомбами весом 58,100,150 и позднее — 300 кг.

Отряды, оснащенные привязными аэростатами, назы-
вались «полевыми воздухоплавательными отрядами».
Мобилизационные планы не предусматривали их раз-
вертывания, так как от их участия в маневренной войне
не ждали никакой пользы. Однако начальник штаба дей-
ствующей армии на этот счет был другого мнения. Было

сформировано 8 полевых воздухоплавательных отрядов,
т е только по одному на армию, и 17 крепостных стан-
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Полевые воздухоплавательные отряды были снаб*
ны повозочным обозом и обладали подвижностью т я ^
лой батареи; они располагали вначале одним, а в пепь
од позиционной войны двумя аэростатами.

Первый воздухоплавательный и Баварский батальо.
ны играли роль баз для полевых воздухоплавательных
частей.

У наших противников дела в этом отношении обстоя
ли следующим образом. Франция в начале войны была
вооружена малоустойчивыми при ветре привязным^
сферическими аэростатами. Россия имела змейковые
аэростаты объемом 600 м3, малая подвижность которых
заставляла держать их далеко позади фронта.

Привязные аэростаты хорошо показали себя в ходе ма-
невренной войны там, где были применены в нужное вре-
мя и в нужном месте. При этом успешной работе воздуш-
ных наблюдателей мешало то, что некоторые войсковые
начальники опасались применять аэростаты заблаго-
временно, чтобы не обнаружить готовящейся атаки.

Благожелательность войск и командования к аэроста-
там во время маневренной войны сменилась несколько
неприязненным отношением к ним в позиционную вой-
ну, когда при пустоте полей сражения аэростатам оста-
валось лишь следить за движением поездов в тылу про-
тивника. Вследствие наблюдавшегося тогда как у нас,
так и у противника недостатка в снарядах, артиллерия
обеих сторон стреляла редко, причем артиллерия про-
тивника стреляла только тогда, когда в небе не было
аэростата. Зато каждая попытка использования аэроста-
та для целей наблюдения неизменно вызывала ожесто-
ченный по тогдашним временам огонь артиллерии про-
тивника по аэростату, от которого соседние войска я
расположенные вблизи штабы страдали больше, чем воз-
духоплаватели. Вследствие этого аэростатам стали от-
водить такие места для подъемов, где производивши11*
ся по ним обстрел менее беспокоил войска. Это, однако,
осложняло наблюдения, отчего их успешность, и без того
незначительная, уменьшилась еще больше.
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Кроме того, наблюдатели не могли выполнять постав-
ленные им задачи по наблюдению за расположением
окопов противника, несмотря на их незначительное уда-
ление по той причине, что бинокли и фотоаппараты были
тогда весьма несовершенны. Применение змейковых
аэростатов с объемом оболочки 600 м3 было чрезвычай-
но затруднительным, так как уже при скорости ветра
10 м/с качка настолько усиливалась, что самые вынос-

ливые наблюдатели заболевали морской болезнью,
предельная высота подъема таких аэростатов с наблю-
дателем, при наличии хорошего — качества мирного
времени — газа, едва достигала 800 м, при обычных же,
менее благоприятных условиях, средняя высота их
подъема не превышала 500—600 м, чего в большинстве
случаев было совершенно недостаточно для сбора тре-
буемых сведений о противнике.

В ноябре 1914 года вновь стали раздаваться голоса, не-
редко исходившие из среды самих воздухоплавателей,
рекомендовавшие вовсе отказаться от привязных аэро-
статов. Однако вскоре отношение к ним переменилось.
Хотя полевой устав и не предполагал использовать при-
вязной аэростат как возвышенный наблюдательный
пункт для корректирования стрельбы артиллерии, тем
не менее его стали применять для этой цели. После того
как одному из воздухоплавательных отрядов удалось,
заменив аэростат объемом 600 м3 доставленным из тыла
аэростатом объемом 1000 м3, подняться на высоту 1200 м,
началась совместная работа воздухоплавательных отря-
дов с тяжелой артиллерией.

Инспекция воздухоплавания отдала теперь распоря-
жение построить в кратчайший срок аэростаты объемом
800 и looo м3, чтобы в течение года переоснастить ими

все полевые воздухоплавательные отряды. Значение
аэростата возросло, улучшившееся положение со снаря-

дами позволяло артиллерии усилить свою деятельность,
Мысль об упразднении аэростатов, однако, не была ос-
тавлена - оценка их деятельности была очень различ-
на. Тяжелая артиллерия по фотоснимкам, сделанным с
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самолетов, убеждалась в успешности артиллерийско
огня, корректируемого аэронавтами. Но важные

р з
дывательные данные, добытые путем наблюдения
аэростатов, отсылались не общевойсковому команден °
нию, а артиллерийским начальникам, в силу чего ко.
мандование не имело полного представления о работе
аэронавтов и было склонно недооценивать ее эффектна
ность.

К сожалению, при штабах корпусов и армий не был0

представителей полевых воздухоплавательных частей
Командировать же туда специалистов было невозмож-
но вследствие небольшого числа полевых воздухоплава-
тельных отрядов. В феврале 1915 года на западном фрон-
те было всего 9 аэростатов, включая сюда и аэростаты
крепостных воздухоплавательных частей. Высший на-
блюдательный орган — Инспекция воздухоплавания
находилась постоянно в Берлине и была не в состоянии
представлять воздухоплавательные части на фронте, но
делала все, что могла, для их технического развития. В
январе 1915 года ручные лебедки были заменены меха-
ническими; фронтовые части получили вполне пригодные
для наблюдения бинокли; фотоаппарат быстро совер-
шенствовался. Подготовка пополнения велась чрезвы-
чайно энергично.

Мобилизационным планом создание в армии метео-
рологических частей предусмотрено не было. Первона-
чально, вследствие недостатка в подготовленном персо-
нале и трудности приобретения необходимых приборов,
Инспекция воздушных и автомобильных сообщений
была в состоянии снабдить фронт лишь восемью поле-
выми метеостанциями: из них шесть находились на за-
падном фронте и две — на восточном. В первую очередь
они должны были обслуживать воздушный флот.

При быстром продвижении армии в Бельгии и Север-
ной Франции были созданы постоянные метеостанция,
результаты их наблюдений, обработанные в обсервато-
рии в Брюсселе, распространялись оттуда по всему фРоН'
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ту как точные данные о метеорологических условиях за-
падного театра военных действий.

Имевшиеся к началу войны автомобильные зенитные
орудия были распределены по одному между 1-м, 7-м,

16-м и 21-м армейскими корпусами, и два орудия были
приданы 15-му армейскому корпусу; орудия с врашаю-
щимся лафетом были оставлены для охраны мостов и
эллингов.

Военным министерством были реквизированы на за-
водах все изготавливавшиеся по заказу других госу-
дарств зенитные орудия. Благодаря этому удалось дове-
сти их численность к октябрю 1914 года до 36-ти.

Дирижабли во время войны противником почти не
применялись, количество же его самолетов, напротив,
очень быстро увеличивалось. Высота полета самолета,
составлявшая в начале войны около 1000 м, вскоре силь-
но увеличилась; равным образом значительно повыси-
лась и скорость полета. Для борьбы с авиацией против-
ника настоятельно требовалось увеличение количества
зенитных орудий — создание артиллерии противовоз-
душной обороны. Задачи зенитной артиллерии были
ясны и просты: препятствовать производству самолета-
ми противника разведок, корректирования стрельбы,
бомбометания и помогать работе собственных самоле-
тов, оберегая их от нападения неприятельских летатель-
ных аппаратов. Зенитные пушки не должны были при-
нимать участия в артиллерийской перестрелке, но в
критические моменты обязаны были поддерживать ог-
нем сражавшуюся пехоту. Организация зенитной артил-

ерии вначале лишь медленно следовала развитию ее
материальной части.
Чтобы при создании зенитных батарей не снизить про-
изводство орудий для крепостной и полевой артиллерии,
Военное министерство решило использовать для этих целей
захваченные французские и русские орудия, пере-
делав их на заводах Круппа и Эрхардта для целей воз-
душной обороны. У французских орудий пришлось для
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этого увеличить горизонтальное и вертикальное поле
обстрела и приспособить стволы для применения гер
манских 77-миллиметровых снарядов. Калибр pyccких
полевых пушек был сохранен, так как начальная ско
рость снарядов у них равнялась 600 м/с против 465 м\с
германских полевых пушек, и было захвачено достаток
ное количество снарядов дли них. Орудие поставили на
тумбу, отказавшись из-за значительного веса ствола от
ее вращения.

Кроме того, посредством постановки на деревянные
и железные вращающиеся платформы для тех же целей
были приспособлены полевые пушки калибра 90 мм
Преимущество этих орудий — мощные снаряды — унич-
тожалось их малой скорострельностью.

В помощь зенитным орудиям были приспособлены
также и германские полевые пушки путем увеличения
их горизонтального поля обстрела до 360 градусов и вер-
тикального до 70 градусов. Лучшим сухопутным зенит-
ным орудием было автомобильное орудие калибра 77 мм
на тумбовой установке, с полуавтоматическим затвором
и специальным прицельным приспособлением, делав-
шее 25 выстрелов в минуту и легко и быстро передви-
гавшееся по дорогам; угол возвышения у него достигал
70 градусов, но начальная скорость, 465 м/с, была недо-
статочной. Еще лучшим зенитным орудием могла бы
стать скорострельная пушка судовой артиллерии калиб-
ра 88 мм, но она была слишком тяжела для передвиже-
ния.

Пришлось также немало поломать голову над приспо-
соблением снарядов для зенитной артиллерии; влияние
верхних слоев атмосферы на горение состава дистанци-
онной трубки так же, как и малая уязвимость самолетов
осколками гранат, ставили новые проблемы.

Поражение быстро движущихся воздушных целей
явилось для артиллерии совершенно новой задачей. Тя-
желая, полевая, горная и морская артиллерия — все эти
виды несмотря на их особенности составляли единую
группу. Основные способы стрельбы этих видов артилле-
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рии для поражения воздушных целей были совершенно

непригодны.
В свободном, не имеющем ни одного опорного пункта

воздушном пространстве только случайно можно было
точно определить положение разрывов относительно
цели Но даже если это удавалось, то успеха это все же
не приносило, поскольку самолет обладал возможностью
быстро менять направление, высоту и скорость полета.
Секунда, две, три — и траектории самолета и только что
выпущенного снаряда безвозвратно расходились. Зенит-
ная артиллерия может достигнуть успешных результа-
тов только одним способом: внезапно сосредоточивая
массированный огонь, основанный на тщательных из-
мерениях и точных расчетах. Самолет невозможно взять
в «вилку» и не стоит к этому даже стремиться.

Таким образом, зенитная артиллерия резко отлича-
лась от всех прочих видов артиллерии как совершенно
новое подразделение, своеобразие которого покоилось на
следующих главных свойствах целей.

Направление движения цели в каждый данный мо-
мент остается неустановленным и никаким образом не
связанным с определенным путем или определенной
плоскостью.

Скорость движения цели настолько велика, что пока
снаряд достигает цель, она успевает оставить за собой
не одну сотню метров.

Положение цели в пространстве (в трех измерениях) не
поддается определению ни с помощью точных вычисле-
ний, ни путем установления отношения к какому-либо не-
подвижному ориентиру. Размеры целей, их уязвимая по-верхность, настолько малы (2 м2), что едва заметноеотклонение полета снаряда ведет к промаху,Для успешного выполнения задач зенитной артилле-требовался ряд вспомогательных измерительныхприборов для точного определения местоположения са-молета. Снаряду нужно дать такое упреждение, чтобыразрыв его совпал с прохождением этого пункта самоле-та в момент разрыва.
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Такой прибор появился в 1914 году; над его усовершен-
ствованием работали в продолжение всей войны.

Установленные в мирное время правила стрельбы не
отличались сложностью. Основой служила дистанция,
определенная с помощью единственного измерительно-
го прибора — дальномера; изменение дистанции, пере-
веденное на минуты, удваивалось и служило величиной
упреждения по дальности. Изменение высоты цели, вли-
яние бокового ветра и перемена направления цели учи-
тывались на глаз; поправки должны были вводиться по
наблюдениям во время стрельбы.

Формирование новых частей производилось в тылу; осе-
нью 1915 года во Франкфурте-на-Майне была сформирова-
на одна зенитная батарея, развернутая вскоре в зенитный
дивизион. Он находился в подчинении остававшегося в
тылу инспектора зенитной артиллерии. В начале войны
были единичные случаи применения пулеметов для об-
стрела самолетов с земли, но такие обстрелы успеха не
имели, так как не было ни соответствующих прицельных
приспособлений, ни соответствующей подготовки; кроме
того, летчики противника стремились летать на большой
высоте, где были недосягаемы для пулеметных пуль.

В момент мобилизации очень мало уделяли внима-
ния защите тыла от воздушных нападений; правда, с воз-
можностью налетов считались, но приходилось вести
подготовку к обстрелу самолетов совершенно без опыта
и с незначительным количеством зениток, пулеметов и
прожекторов.

Основательными были только мероприятия по защи-
те мостов на Рейне, эллингов и опорных крепостей. Про-
мышленные центры, заводы Круппа и Эрхардта и вер-
фи Фридрихсгафена, на которых строились Цеппелины,
были защищены слабо, противовоздушная оборона го-
родов и вовсе не была предусмотрена.

Теперь, анализируя опыт войны, можно осознать, на-
сколько предпринятые тогда меры защиты были недо-
статочными, даже принимая во внимание несовершен-
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ство авиационной техники тогдашнего времени. Служ-
бы наблюдения за воздушным пространством вообще не
существовало. К этому присоединилось и то обстоятель-
ство, что зенитные орудия ставились или непосредствен-
но рядом с охраняемым пунктом или в нем самом, так
что даже технически совершенные орудия не могли эф-
фективно обстреливать самолеты, поскольку находились
под градом бомб. Этот способ расстановки орудий был
обусловлен естественным желанием военачальников
иметь средства обороны под рукой. Подобные взгляды
были еще в 1915 году настолько сильны, что и искушен-
ным в этом деле инстанциям стоило большого труда бо-
роться с ними. Средства противовоздушной обороны на-
ходились в ведении и управлении начальников округов
и гарнизонов.

Первые воздушные налеты противника были произ-
ведены на эллинги в Дюссельдорфе и на газовые заводы
в Кельне в конце сентября и в начале октября 1914 года.
Они так же мало повлияли на изменение принятого спо-
соба противовоздушной обороны, как и налеты в сере-
дине ноября на верфи Цеппелина в Фридрихсгафене.
Причина заключалась в том, что не существовало еди-
ного центра управления средствами противовоздушной
обороны, который мог бы собирать и систематизировать
весь соответствующий материал. К тому же считалось,
что далеко выдвинутая вперед линия западного фронта
оградит тыл от воздушных нападений. Перемена взгля-
дов на защиту от нападений с воздуха произошла лишь
после налета на Фрейбург в декабре 1914 года, повлек-
шего за собой большое количество человеческих жертв.
После этого всеми заинтересованными лицами, а в пер-
вую очередь руководителями военной промышленнос-
ти, был поднят вопрос о противовоздушной обороне:
предъявлено требование своевременного предупрежде-
ния о налетах вражеской авиации, что удовлетворяло по-
требности армии и населения.

Налаживание противовоздушной обороны было вме-
нено в обязанность местному командованию, хотя у него



44

хватало собственных хлопот и его полномочия и мате-
риальные средства ни в коем случае не могли считаться
достаточными для эффективной борьбы с воздушным
противником. На местах не хватало оружия и оборудо-
вания и, главным образом, офицеров и солдат, подготов-
ленных для отражения воздушных атак, для производ-
ства соответствующего наблюдения и оповещения.

Учитывая то, что фронту постоянно требовалась зе-
нитная артиллерия, в распоряжение тыловой противо-
воздушной обороны Военное министерство могло предо-
ставить только приспособленные для стрельбы по
воздушным целям французские и русские пушки. Обо-
рона была усилена лишь летом 1915 года, когда появи-
лись поезда с зенитной артиллерией.

Обязанности по наблюдению и оповещению местные
начальники поначалу могли возложить лишь на нахо-
дящуюся в их распоряжении охрану вокзалов и мостов и
гарнизонные караулы. Само собой разумеется, что эти
наблюдатели докладывали о своих наблюдениях лишь
своим непосредственным начальникам; особых средств
для дальнейшей передачи этих донесений с необходи-
мой срочностью в те пункты, коим угрожала опасность
воздушного нападения, они не имели. Содействие посто-
ронних лиц, которые при помощи первого же попавше-
гося телефона сообщали о своих случайных наблюдени-
ях и предположениях ближайшему посту, принималось
с благодарностью. В отношении крепостей дело обстоя-
ло намного лучше, так как там служба наблюдения была
организована должным образом с начала мобилизации;
дальнейшую передачу донесений существенно облегчала
крепостная телефонная сеть, однако вследствие большой
скорости самолетов охватываемый таким наблюдением
район был слишком мал, чтобы обеспечить своевремен-
ное оповещение о приближающейся опасности.

Местная администрация стремилась теперь в первую
очередь устранить недостатки путем централизации
службы наблюдения и оповещения и путем создания
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сборных пунктов для донесений, куда должны были по-
ступать все сведения о неприятельских самолетах.

Наряду с малочисленными командными пунктами зе-
нитной артиллерии для этой цели использовались еще
и гарнизонные команды. Телефонов было очень мало, и
наладить дело было трудно, так как указанные военные
части в большинстве случаев не подчинялись местной
администрации. Воздушное наблюдение вели поначалу
совершенно неподготовленные для этого люди; точные
сведения вперемежку с сомнительными и ложными с не-
вероятным запаздыванием достигали сборных пунктов
и независимо от степени достоверности оставались здесь
лежать без применения из-за отсутствия должной оцен-
ки их значения или передавались дальше не туда, куда
следовало, или не тем, кому следовало. Почти все про-
изведенные противником воздушные нападения оказа-
лись для нас совершенно неожиданными. Вследствие
этого испытываемое населением и работниками военной
промышленности чувство беспокойства и беззащитнос-
ти усиливалось в невероятной степени. Все умножавшие-
ся требования о помощи, исходившие из западной части
государства, и в особенности все более выступающее опа-
сение, что работающая на оборону страны промышлен-
ность может оказаться парализованной воздушными на-
падениями противника, выдвинуло в мае 1915 года
вопрос о настоятельной необходимости создания едино-
го управления противовоздушной обороны тыла.



ЧАСТЬ 3. 1915и 1916голы
(кроме сражения на Сомме)

Авиация — необходимый род войск. Начальник
полевого воздушного флота. Его деятельность.

Затруднения. — Морской воздушный флот. — Само-
леты «С», «Е» и тяжелые самолеты. Артиллерийс-
кие авиационные отряды. Влияние организацион-

ных мер начальника полевого воздушного флота на
успешность операций. Одноместные самолеты

«Фоккер». — Полевое воздухоплавание. — На восточ-
ном фронте. — Сербский поход. — Болгарский и

турецкий воздушный флот. — Верден. — Сухопутная
метеорологическая служба. —Дирижабли сухопут-

ных военных сил в 1915 году. — Справедливость
распространения воздушных бомбардировок на
крепости Париж и Лондон. —Деятельность на

Балканах и на западном фронте в 1916 году. — Орга-
низация зенитной артиллерии. — Прожекторы. —

Воздушная служба связи. — Противовоздушная
оборона тыла. Затемнение населенных пунктов.

После первых месяцев позиционной войны не могло
уже оставаться сомнения в том, что авиация стала необ-
ходимым родом войск.

Действия авиации приобрели решающее значение для
исхода всех боевых операций. Франция учла этот факт и
тотчас же сделала из него надлежащие выводы, присту-
пив к расширению своего воздушного флота. Ее обшир-
ная авиапромышленность, мощно развившаяся еще в
мирное время, всецело перешла к работе на военное ве-
домство. Вооружение всех французских самолетов пуле-
метами обеспечило им значительное преимущество.
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На основании вполне надежных сведений весной
1915 года нужно было ожидать дальнейшего сильного
увеличения численности французского воздушного фло-
та. Равным образом и Англия, до сих пор обращавшая
мало внимания на свой воздушный флот, решила занять-
ся его укреплением и с помощью французов смогли до-
биться значительных результатов в короткий срок. Если
уже раньше отсутствие огневых средств на германских
самолетах привело к серьезному ослаблению их разве-
дывательной деятельности, то теперь грандиозное уси-
ление воздушных флотов Антанты грозило полным вы-
теснением германской авиации с театра воздушной
войны.

Это угрожающее положение не укрылось от внима-
ния начальника штаба действующей армии. Необходи-
мо было оказать авиации, стоявшей в мирное время на
заднем плане, мощную поддержку со стороны главного
командования. Ввиду этого императорским приказом от
11 марта 1915 года предписывалось: «Во главе авиации
и воздухоплавания поставить начальника полевого воз-
душного флота». Последнему была подчинена также су-
хопутная метеорологическая служба. Этим приказом по-
рывалась злосчастная связь с управлением военных
сообщений и открывался путь к быстрому развитию.
Начальником полевого воздушного флота был назначен
майор Томсен. Еще в мирное время он имел дело с лета-
тельными аппаратами и был глубоко убежден в важном
значении и громадных возможностях развития воздуш-
ного флота. Меры, признаваемые им необходимыми, он
проводил в жизнь с необычайной энергией. «Созданием
авиации он оставил по себе незабываемую память» —
так оценивает генерал фон Фалькенгайн деятельность
этой незаурядной личности.

Первоочередная задача начальника полевого воздуш-
ного флота заключалась в переоснащении усовершен-
ствованными самолетами фронтовых авиасоединений,
вынужденных упорно бороться с противником за свое су-
ществование. С бессистемной работой каждого отдель-
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ного завода нужно было покончить, требовалось чтобы
все германское самолетостроение действовало по едино-
му плану с максимальным напряжением сил.

Готовые самолеты были реквизированы государ-
ством; на отдельные предприятия были посланы при-
емочные комиссии из компетентных офицеров. Новые
заводы «Аго», «Пфальц» и другие были привлечены к
выполнению военных заказов; на старые предприятия
были возвращены из армии опытные рабочие и техни-
ческие специалисты. Был собран и использован богатый
технический опыт, приобретенный авиаотрядами при
ремонте и усовершенствовании самолетов. Благодаря
оживленному обмену мнений между тылом и фронтом,
выявились те задачи, которые следовало поставить пе-
ред авиапромышленностью; в распоряжение Инспекции
авиации временно откомандировывались самые опыт-
ные летчики для решения наиболее жгучих вопросов
вооружения. Неоднократно начальник полевого воздуш-
ного флота, находившийся при главной штаб-квартире,
обеспечивал содействие тыловым органам со стороны
высших военных властей действующей армии.

Были изданы строгие предписания в целях урегули-
рования снабжения авиачастей имуществом, фронтовым
соединениям было запрещено непосредственно заказы-
вать что-либо на заводах; авиаотрядам стоило большого
труда примириться с потерей прежней, почти неограни-
ченной свободы в деле приобретения авиаимущества, но
недостаток сырья требовал соблюдения максимальной
тщательности при контроле каждого заказа.

В целях обеспечения пополнения фронтовых форми-
рований и подготовки специалистов в тылу было создано
пять новых резервных авиаотрядов. Однако для подготов-
ки необходимого числа летчиков их было недостаточно —
пришлось при авиазаводах открывать авиационные
школы, находившиеся под надзором военных органов.
В Гундсфельде была учреждена единственная чисто во-
енная авиационная школа. Непрерывно увеличивалось
число унтер-офицеров и солдат, обучаемых пилотажу,
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но летчиками-наблюдателями по-прежнему служили
только офицеры. Благодаря привлечению к работе ра-
неных офицеров, не имевших по состоянию здоровья воз-
можности вернуться в строй в свои части, удалось лик-
видировать огромную нехватку офицерского личного
состава, вредно отражавшуюся на работе авиации.

t При стремлении начальника полевого воздушного
флота довести до высшего напряжения работу по усиле-
нию воздушных сил казалось естественным подчинить
ему и все те тыловые органы, которые ведали пополне-
нием фронтовых авиачастей и подготовкой личного со-
става, а также материальным снабжением, то есть преж-
де всего — Инспекцию авиации и воздухоплавания с ее
резервными отрядами. Подобное изъятие тыловых ор-
ганов и частей из ведения Военного министерства было
новшеством; ему противодействовала лишь высшая ад-
министрация Пруссии, опасавшаяся, что начальник по-
левого воздушного флота не сможет удержать фронто-
вых летчиков, неистово стремящихся в бой.

Изрядные затруднения обусловливались федератив-
ным характером германского государства. Так, напри-
мер, баварские резервные отряды подчинялись не Инс-
пекции авиации, а баварской Инженерной инспекции;
то есть начальник полевого воздушного флота не имел
над ними власти. Правда, на третий год войны удалось
подчинить баварские соединения в том, что касалось
снабжения авиаимуществом, Инспекции авиации и
обеспечить таким образом единообразное снабжение
всех германских фронтовых частей; однако в отноше-
нии подготовки личного состава и пополнения самосто-
ятельность Баварии была сохранена. Лишь после дол-
гих переговоров между общегерманским и баварским
военными министерствами было достигнуто соглаше-
ние.

Другие государства германского союза также прояв-
ляли стремление к самостоятельности. Некоторые из них
претендовали на исключительное пользование теми тех-
ническими учреждениями, которые, хотя и принадлежа-
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ли им, были нужны всей германской авиапромышлен-
ности. Вюртемберг имел, благодаря высоко развитой мо-
торостроительной промышленности (заводы Даймлер,
Бенц), избыток технически подготовленного персонала,
но этот последний нельзя было использовать вне вюр-
тембергских авиачастей. Ничего, кроме громадной бес-
полезной затраты сил, не принесло сведение в 1917 году
в особые национальные соединения уроженцев Саксо-
нии, Вюртемберга и Бадена, рассеянных по всем герман-
ским авиачастям.

Усиление морского воздушного флота повышало на-
грузку на отечественную промышленность, и без того
уже работавшую на пределе возможностей.

Здесь необходимо вкратце осветить развитие морской
авиации и морского воздухоплавания, совершенно неза-
висимых от сухопутных.

Для разведки неприятельского флота, ожидавшегося
в немецких водах, первоначально была создана морская
авиационная станция на Гельголанде в Северном море.
Задачи морской войны усложнялись, возникла также не-
обходимость в охране наших тральщиков и в борьбе с
неприятельской воздушной разведкой, искавшей трассы
наших подводных лодок, потому были построены новые
станции в Боркуме, Нордернее, Зильге и Вильгельмс-
гафене.

Морские операции в Балтийском море повлекли за со-
бою дальнейшее усиление морского воздушного флота.
В Либаве, Виндаве и на Ангернском озере появились
гидростанции, в задачи которых входило наблюдение за
русскими портами, отражение русских крейсеров, обстре-
ливавших примыкающий к берегу фланг германских ар-
мий, поиски подводных лодок и бомбометание по пор-
там противника. Деятельность этих станций достигала
максимального напряжения, когда они приняли участие
в захвате Риги и Эзеля в 1917 году.

Еще большее значение имело развитие морского воз-
душного флота на побережье Северного моря, где поми-
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мо гидроавиастанции в Зеебрюгге в 1916 году была по-
строена станция в Остенде. Гидросамолеты этих стан-
ций наблюдали за гаванями противника в Ла-Манше
вплоть до устья Темзы. Наряду с разведкой неприятель-
ских морских сил, основной их задачей была борьба с
наиболее опасным противником наших подводных ло-
док — неприятельскими самолетами.

Вскоре выяснилась необходимость придать морские
авиачасти действовавшему во Фландрии морскому кор-
пусу. Оснащение этих частей имуществом взяла на себя
Инспекция авиации, организация же гидростанций ос-
талась в ведении морского ведомства. Личным составом
те и другие формирования оснастил флот. Инстанции,
которая согласовывала бы нередко противоречивые тре-
бования флота и армии, не существовало.

Однако деятельности полевых авиасоединений на-
чальнику полевого воздушного флота приходилось уде-
лять еще больше внимания, чем этим важным организа-
ционным вопросам. Его стремление усилить вооружение
самолетов увенчалось успехом. Выпуск заводами Бенц и
Даймлер моторов мощностью 150 и 160 лошадиных сил
позволил наконец установить на самолетах легкие пу-
леметы с воздушным охлаждением. Функции пулемет-
чика исполнял наблюдатель, размещавшийся позади
пилота. Возникшие таким образом аэропланы «С» оста-
вались по-прежнему разведывательными самолетами с
той лишь разницей, что они могли теперь давать отпор
нападавшему на них неприятельскому самолету. Но не-
обходимость сделать поворот для того, чтобы иметь сво-
бодное поле обстрела, пока не позволяла этим самоле-
там стать оружием нападения.

Действительно, боевые самолеты возникли лишь пос-
ле применения изобретения Фоккера, которое позволяло
стрелять сквозь вращающийся пропеллер. Неподвижно
Установленный пулемет мог благодаря этому обслужи-
ваться самим летчиком. Эти самолеты, типа «Е», обла-
дали значительно большей скоростью полета и подъе-
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ма, а также маневренностью, чем самолеты типа «С»; эти
свойства делали их настоящими боевыми самолетами.
В руках решительных летчиков монопланы Фоккера
вскоре стали грозою для наших противников. После ос-
нащения самолетов «С» вторым, неподвижно установлен-
ным пулеметом, стрелявшим в направлении полета, воп-
рос о вооружении аэропланов был на время снят с
повестки дня.

Таким образом, самолет универсального типа теперь
уступил место легкому самолету «Е», специально создан-
ному для воздушного боя; точно так же развитие бомбо-
метания привело к созданию самолетов нового типа —
так называемых больших самолетов «G».

Чем резче проявлялся позиционный характер войны,
тем больше накапливались запасы всякого рода военно-
го имущества, снарядов и продовольствия в тылу про-
тивника; тем обширнее становились железнодорожные
сооружения и воинские лагеря. Их расположение вне
пределов досягаемости артиллерии не могло не вызвать
желания направить на их разрушение мощные сосредо-
точенные силы авиации, т.к. очевидно было, что действий
одного самолета недостаточно. Помимо этого, целью воз-
душного нападения стали крупные промышленные со-
оружения противника. Разрушить такие крепкие построй-
ки можно было только крупными бомбами; ввиду этого
вес бомб был увеличен до 50 кг и проектировалось даль-
нейшее его увеличение до 100 кг и выше. Такой бомбо-
вый груз самолеты «С» поднять не могли. Поэтому наша
промышленность приступила к постройке двухмотор-
ных самолетов со значительно большим размахом кры-
льев. Помимо трех человек экипажа, эти самолеты мог-
ли поднимать запас горючего для полета на большие
дистанции и около 500 кг бомб. Впрочем, их техничес-
кие качества вначале оставляли желать лучшего. Вре-
менно ими поодиночке оснастили несколько авиачастей
западного фронта.

Впредь до усовершенствования самолетов «G» в целях
повышения эффективности бомбометания и увеличения
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силы бомбового удара приходилось соединять для совме-
стных действий значительное число самолетов «С». По-
этому начатое в ноябре 1914 года формирование специ-
альных бомбардировочных соединений мы продолжали
далее. После получения сообщения о сосредоточении зна-
чительных воздушных сил французов в районе Нанси—
Люневиль, в августе 1915 года в Меце был сформирован
второй авиационный корпус, так называемое Мецское
отделение голубиной почты. Постепенно его состав был
доведен до 36 самолетов. Для ускорения переброски этих
отрядов с одного участка фронта на другой их личный
состав был размещен в приспособленных для жилья
железнодорожных вагонах. Весной 1916 года число этих
соединений, называемых теперь боевыми эскадрилья-
ми главного командования, вновь увеличилось; к осени
1916 года их было уже семь.

В связи с оснащением всех авиачастей самолетами «С»
и «Е», а также с созданием боевых эскадр, для формиро-
вания новых соединений оставалось чрезвычайно мало
ресурсов. Реорганизация крепостных авиаотрядов в по-
левые была закончена. Вслед за этим необходимо было
принять срочные меры к улучшению использования
артиллерийского воздушного наблюдения. Неприятель-
ским батареям все лучше и лучше удавалось укрыться
от наземного наблюдения и даже от наблюдения с при-
вязных аэростатов; вместе с тем сила их огня непрестан-
но увеличивалась. Вследствие этого планомерная борьба
с неприятельской артиллерией при помощи воздушного
наблюдения стала одной из важнейших боевых задач
даже на спокойных участках фронта. Однако осознание
важности этой задачи медленно распространялось в
умах летчиков и артиллеристов. Летчики, вынужденные
часами летать туда и обратно между фронтом и батаре-
ями, обстреливаемые неприятельскими зенитными ору-
диями и отражавшие нападения неприятельских истре-
бителей, нередко считали достигнутые незначительные
результаты совершенно несоответствующими затрачен-
ным усилиям. Для батарей стрельба с воздушным на-
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давало возможность безошибочно обнаруживать переме-
ны в неприятельском расположении.

Изготовление карт по использованным аэрофотосним-
кам, которым прежде были заняты особые типографии
при авиаотрядах, постепенно перешло к вновь создан-
ным топографическим отделениям, главной задачей
которых стало составлять и непрерывно дополнять кар-
ты позиций согласно данным аэрофотосъемки. Авиача-
сти не без сожаления передали дело составления карт
топографическим отделениям, опасаясь, что данные
фотосъемки, добытые летчиками с риском для жизни,
могут устареть за время их пути к отделениям, а оттуда
к войсковым начальникам.

Чтобы без промедления, независимо от топографичес-
ких отделений, знакомить войска с результатами фото-
графической воздушной разведки, авиаотряды стали по-
сылать штабам и частям копии снимков, снабженные
текстом и пояснениями. Эти снимки, или так называе-
мые «фотографические донесения», быстро вошли в ши-
рокое употребление. Изготовление этих отпечатков сто-
ило, однако, отрядам немалого труда. Уже в сентябре
1915 года один из отрядов 7-й армии изготовил 3120 от-
печатков. Аэрофотосъемка получила дальнейшее рас-
пространение благодаря изготовлению «аэрофотографи-
ческих карт». Такие карты составлялись из многих
отдельных вертикальных снимков. Для их размножения
начальник полевого воздушного флота открыл в Шар-
левиле собственную типографию.

На западном фронте аэрофотосъемка играла главен-
ствующую роль; визуальной разведкой пользовались
лишь при наблюдении за неприятельским железнодо-
рожным сообщением, чем обычно занимались армейс-
кие авиаотряды. Такое наблюдение за важнейшими
железнодорожными линиями могло производиться при
благоприятной погоде один, максимум два раза в сут-
ки. Необходимо было остерегаться делать преждевре-
менные выводы из этих кратковременных наблюдений,
в особенности когда они давали отрицательный резуль-
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тат. Многочисленные воинские поезда, направлявшие-
ся на восток, замеченные 7-й армией в июле 1915 года,
а также выгрузка войск в Шампани накануне осеннего
сражения были неосторожными шагами противника, и
рассчитывать в будущем на подобные ошибки не при-
ходилось.

По предложению начальника полевого воздушного
флота весной 1915 года штабы армий и корпусов пред-
ставили доклады о состоянии и работе полевых воздухо-
плавательных частей; отзывы штабов были в общем
благоприятны и указывали на необходимость увеличе-
ния числа таковых частей. Идя навстречу этому поже-
ланию, командование отправило на фронт все крепост-
ные воздухоплавательные части, переформировав их в
воздухоплавательные отряды.

Значительное усиление тяжелой артиллерии летом
1915 года потребовало дальнейшего развития и наблю-
дательных средств — привязных аэростатов. К концу
года на фронте имелось 40 воздухоплавательных отря-
дов приблизительно с 80-ю аэростатами. Такое быстрое
развитие воздухоплавания всего за один год лучше все-
го показывает, что оно оправдало за этот период време-
ни возлагавшиеся на него надежды.

В течение 1915 года привязные аэростаты на запад-
ном фронте служили почти исключительно целям артил-
лерийского наблюдения.

Фотосъемка значительно усовершенствовалась после
распространения новых фотокамер с объективами, имев-
шими фокусное расстояние до 120 см; в частности, сте-
реоскопические снимки рисовали рельеф неприятельс-
кого расположения, что было чрезвычайно важно для
высшего командования. Аэростаты обычно не меняли,
своего места расположения; наблюдатели могли благо-
даря этому тщательно ознакомиться с местностью и это,
До известной степени, компенсировало увеличение дис-
танции наблюдения, вызванное необходимостью ухода
из-под неприятельского обстрела. Оставляло, однако,
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блюдателем была связана с некоторыми неудобствами
вследствие необходимости пользования радиотелегра-
фом, а кроме того привлекала огонь противника; да и
надежность воздушного наблюдения первоначально ста-
вилась под сомнение. Авиации и артиллерии нужно было
прежде всего научиться понимать друг друга. Такого
взаимного понимания надеялись достигнуть посред-
ством сформирования специальных артиллерийских
авиаотрядов; эти отряды поначалу были оснащены че-
тырьмя невооруженными самолетами. Каждый корпус
должен был получить по одному такому отряду. К 1-му
апреля 1916 года было сформировано 27 артиллерийских
авиаотрядов; к осени 1916 года их число увеличилось до
46-ти.

Однако формирование специальных артиллерийских
авиаотрядов грозило той опасностью, что летный состав
разведывательных отрядов отвыкнет работать с артил-
лерией и, с другой стороны, артиллерии там, где не было
артиллерийских авиаотрядов, редко приходилось вести
огонь с помощью воздушного наблюдения. Это могло
оказаться роковым в ходе крупного сражения, когда всем
разведывательным авиаотрядам даются одинаковые
задания.

Одним из первых мероприятий начальника полевого
воздушного флота было создание при каждом штабе ар-
мии должности авиационного штаб-офицера. Эти офи-
церы подчинялись начальнику полевого воздушного
флота и являлись промежуточной инстанцией между
фронтовыми авиационными соединениями и тылом по
всем вопросам, касавшимся личного состава и матери-
альной части указанных авиаформирований. Кроме того,
они должны были следить за выполнением распоряже-
ний начальника полевого воздушного флота относитель-
но подготовки летного состава. Первоначально они были
лишь консультантами при штабах армий по чисто тех-
ническим вопросам, но по мере возрастания значения
авиации в войне стали приобретать право голоса и по
вопросам тактического применения авиации. Степень
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влияния в этом отношении авиационных штаб-офицеров
на решения командования зависела прежде всего от их
уменья поставить себя и заставить штаб армии прислу-
шиваться к своему голосу. Какие-либо служебные инст-
рукции не могли и здесь ни в чем помочь. Каждый авиа-
ционный штаб-офицер должен был сам добиваться
надлежащего влияния и положения. Последовавшие бои
показали, однако, как сильно зависела успешность ра-
боты авиации от личности штабных офицеров.

При создании должностей авиационных штаб-офице-
ров военное ведомство не стремилось отнять у корпус-
ного командования право по своему усмотрению распо-
ряжаться своими авиачастями, напротив, оно хотело еще
теснее сплотить авиацию с другими родами войск. Пере-
распределяя личный состав, поставлявшиеся самолеты,
горючее, фотографические материалы и пр., авиацион-
ный штаб-офицер мог адекватно реагировать на измене-
ния в тактической обстановке; ввиду этого авиаотряды
были ему подчинены лишь в техническом отношении и
в отношении личного состава. Он руководил тактичес-
ким применением только армейского авиаотряда и бое-
вых эскадр, если таковые имелись.

Армейские авиапарки также были подчинены авиа-
ционному штаб-офицеру. Каждый парк состоял из посто-
янной базы и парковых взводов при отрядах; таким об-
разом, состав парка зависел от числа авиаотрядов в
армии.

Постепенно разрастаясь, парки превратились в насто-
ящие промышленные предприятия. Они обзавелись ос-
нащенными заводским оборудованием мастерскими для
снаряжения и испытания прибывающих из тыла само-
летов и для ремонта поврежденных летательных аппа-
ратов отрядов, для регулировки моторов и пр., а также
построили склады для хранения имущества, боеприпа-
сов и горючего. Вместе с тем они служили и для целей
°бучения: организованные при парках школы летчиков
и наблюдателей значительно разгрузили тыловые авиа-
школы.
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" V

Какое же влияние оказали изложенные выше органи-
зационные меры начальника полевого воздушного фло-
та на достижения фронтовых авиачастей?

На западном фронте продолжалась изнурительная по-
зиционная война.

В апреле 1915 года в авиаотряды начали поступать
вооруженные разведывательные самолеты. Это пере-
оснащение завершилось к октябрю и устранило пре-
восходство противника в воздухе. Завеса, прикрывшая
неприятельские подготовительные меры, оказалась
сорванной. Намерение Антанты предпринять в мае
1915 года наступление у Арраса было раскрыто наши-
ми воздухоплаванием и авиацией по усиленной построй-
ке батарейных позиций и дорог, а также по интенсивно-
му железнодорожному движению. Чтобы непрерывно
осведомлять командование о происходящем, при 6-й
армии были сосредоточены самолеты «С» из соседних
армий. Им удалось прорвать воздушную оборону про-
тивника. Неприятельские бомбардировочные эскадры,
производившие вопреки международному праву нале-
ты на Южную Германию, также почувствовали усиле-
ние германских воздушных сил, понеся чувствительные
потери.

В июне и в июле наряду с самолетами «С» в небо взле-
тали и настоящие боевые самолеты — одноместные
«Фоккеры». Чтобы новое изобретение не попало в руки
противника, самолетам «Е» было запрещено перелетать
через неприятельские линии. Хотя район их действия
этим сокращался, появление их на фронте полностью
перевернуло обстановку борьбы за воздух. Лишь изред-
ка одиночные французские летчики стали принимать
бой. Качественному превосходству германских самоле-
тов неприятель противопоставил численное. Таким пу-
тем возникли объединения из многих самолетов, при-
крывавших друг друга благодаря целесообразному
эшелонированию по фронту и по высоте. Такое движе-
ние самолетов — «цепью» — стало применяться затем и
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нашими самолетами «Е». Для облегчения быстрого вве-
дения в бой оказалось целесообразным все «Фоккеры»
авиаотрядов каждой армии соединить вместе в один или
несколько отрядов одноместных боевых самолетов. Впос-
ледствии они послужили основой организации истреби-
тельных эскадрилий.

Сражающиеся на земле войска были чрезвычайно до-
вольны тем, что наша авиация могла теперь отгонять
от них неприятельские самолеты, которые ранее изряд-
но им досаждали. Впрочем, встречались и курьезные тре-
бования. Так, например, штаб одной из армий уже через
несколько дней после получения первого самолета «Е»
выражал свое недовольство тем, что как-то раз неприя-
тельскому летчику удалось залететь далеко в глубь на-
шего расположения, хотя «армия располагает теперь
одним боевым самолетом».

Но в первую очередь вооружение германских самоле-
тов пулеметами пошло на пользу собственной разведке.
Постепенно она стала вестись почти исключительно
путем фотографирования. Успехи, достигнутые аэрофо-
тосъемкой зимой 1914—1915 годов, особенно наглядно
проявились в Шампани осенью 1915 года. Тщательная
подготовка французов к грандиозному наступлению —
устройство длинных ходов сообщения, сильно разветв-
ленных траншей для резервов, постановка батарей, раз-
мещение складов — была за несколько недель обнару-
жена по аэрофотоснимкам, которые позволяли следить
за ее постепенным развитием. Можно было с увереннос-
тью сказать, где и когда начнется атака, что имело гро-
мадное значение для высшего командования.

Такие результаты были достигнуты благодаря при-
менению длиннофокусных камер и вертикальной их ус-
тановке, а также улучшению обработки и использования
аэрофотоснимков. Последние стали теперь исследовать-
ся методично и целеустремленно. Взаимный обмен по-
лученными данными между армиями и авиацией позво-
лил открыть много нового. Сравнение новых снимков со
старыми, с картами позиций и показаниями пленных
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желать лучшего взаимодействие таких наблюдателей с
летчиками-наблюдателями из соседних воздухоплава-
тельных отрядов; на фронте недоставало начальства, со-
гласующего их действия.

Германские летчики западного фронта, упорно боров-
шиеся с численно превосходящей авиацией противника,
смотрели с завистью на более разнообразную деятель-
ность своих сотоварищей на восточном фронте.

Германские летчики несли разведывательную служ-
бу вдоль прусской границы, в Польше при 9-й армии, при
армейской группе Войрша и в Карпатах. Нередко им
приходилось, кроме того, оказывать помощь австрийс-
ким летчикам. Австрийская авиация страдала от нехват-
ки летательных аппаратов. Целые авиационные роты
(соответствовавшие нашим авиаотрядам) оставались
временами без единого самолета. Уже в августе 1914 года
в распоряжение австрийского главного командования
был передан Познанский крепостной авиаотряд. К на-
чалу 1915 года Австрии было передано 70 самолетов и в
дальнейшем должно было передаваться по 10 самолетов
в месяц. Таким образом, и в воздухе главная тяжесть вой-
ны лежала на нас.

Там, где германским летчикам приходилось работать
вместе с австрийскими, между ними поддерживались хо-
рошие товарищеские отношения. Те и другие соперни-
чали между собою лишь в успешности полетов.

Для прорыва на участке Горлица — Тарное в мае
1915 года каждому германскому корпусу был придан
один авиаотряд.

Штабу 11-й армии непосредственно была подчинена
боевая эскадра, переброшенная в Краков из Восточной
Пруссии; она применялась главным образом для развед-
ки и часть ее была выделена в распоряжение 6-го авст-
рийского корпуса. Удалось сделать непрерывную аэро-
фотосъемку неприятельских позиций, не привлекая
внимания русских к пункту прорыва. Донесения летчи-
ков были положены в основу распоряжений об атаке.
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Удавшийся прорыв повлек за собою передвижение
всего восточного фронта. О работе авиации во время пос-
ледовавших военных действий начальник штаба одно-
го из участвовавших в них корпусов сказал следующее:
«Кавалерия оказывалась совершенно бессильной, как
только наталкивалась на сопротивление. В течение это-
го времени нам помогали почти исключительно летчи-
ки, снабжая нас точными разведывательными сведени-
ями, на основании которых мы принимали все решения.
Большинство этих отважных людей погибло».

Излагать детально применение авиации не входит в
мои планы. Необходимо, однако, отметить те огромные
трудности, которыми сопровождалась здесь, на востоке,
работа авиации, в течение месяцев не прерывавшаяся
ни на один день. Скорость продвижения должна была
согласовываться с подвижностью авиаотрядов. Малочис-
ленные проезжие дороги быстро становилось непрохо-
димыми для автомобильного транспорта, и переход на
новый аэродром мог совершаться только постепенно с
помощью конных обозов. Временами обстоятельства
вынуждали располагать аэродромы далеко от фронта.
Армейские авиапарки обычно не удалялись от конечных
пунктов железных дорог. Они снабжали отряды посред-
ством грузовиков-цистерн и промежуточных складов,
откуда горючее и запасные части доставлялись в отря-
ды на лошадях.

В середине 1915 года и на восточном фронте войска
закрепились на позициях. Условия работы авиации ста-
ли аналогичными таковым на западном фронте. Непри-
ятельские пехотные и артиллерийские позиции опреде-
лялись при помощи аэрофотосъемки; по воздушным
снимкам исправлялись старые, чрезвычайно плохие кар-
ты; все возводимые противником сооружения находи-
лись под строгим наблюдением.

Особо важную роль играло наблюдение за неприя-
тельским железнодорожным сообщением. В противопо-
ложность западному фронту, здесь при незначительном
количестве железнодорожных линий и слабом движении
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сосредоточение воинских поездов было нетрудно заме-
тить. Нередко показания пленных дополняли картину,
полученную летчиками; иногда они оказывались также
ценными при установлении деталей на воздушных сним-
ках.

В чисто техническом отношении обширные простран-
ства и суровый климат на восточном фронте требовали
от летчиков особой выносливости, воздушные же бои, бла-
годаря бездеятельности русской авиации, происходили
редко; не было также необходимости защищать сражаю-
щиеся на земле войска от нападений неприятельских са-
молетов. Можно было все силы бросить на воздушную
разведку и сократить число авиаотрядов на восточном
фронте в пользу западного. Что касается истребитель-
ных частей, то на восточном фронте действовала макси-
мум одна истребительная эскадрилья. Кроме того, бо-
лее легкие условия воздушной войны на востоке
позволяли заменять свежий летный состав восточного
фронта уставшим от боев составом с запада. В отноше-
нии снабжения самолетами восточный фронт также сто-
ял на втором плане и нередко довольствовался теми ап-
паратами, которые для западного фронта были уже
непригодны. Все наши силы поглощались западным
фронтом.

Привязные аэростаты на востоке, вследствие больших
расстояний, действовали изолировано; недостаток желез-
ных и обыкновенных дорог затруднял снабжение и де-
лал невозможным их массовое применение в маневрен-
ной войне.

Опытом западного фронта нельзя было непосред-
ственно пользоваться на восточном фронте.

Для воздухоплавателей на восточном фронте имело
равное значение как тактическая разведка, так и дея-
тельность в качестве артиллерийских наблюдателей с
возвышенных пунктов.

Сербский поход осенью 1915 года создал для нас но-
вый театр военных действий. Ведение тактической и
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стратегической разведки почти целиком легло на пле-
чи шести германских авиаотрядов и двух германских воз-
духоплавательных отрядов, действовавших совместно с
четырьмя австрийскими ротами. Их донесения о направ-
лении отхода сербской армии послужили и здесь осно-
вой распоряжений командования, следование которым
столь быстро увенчалось успехом. Противодействия в
воздухе со стороны противника не было, равным обра-
зом не было неприятельской артиллерии, обстреливав-
шей наши привязные аэростаты. Зато чрезвычайно ве-
лики были трудности при переносе аэродромов и при
организации снабжения вследствие невообразимо пло-
хих дорог.

Пользуясь отличными условиями видимости, наблю-
датели, используя привязные аэростаты, оказали огром-
ные услуги при переправе через Дунай, однако позже
воздухоплаватели могли лишь с трудом угнаться за пе-
хотой.

Обстановка, сложившаяся на Балканах с переходом к
позиционной войне, была не столь благоприятной, как
на русском фронте. В обширной котловине вокруг Сало-
ников расположились многочисленные аэродромы тех
французских и английских авиачастей, с которыми че-
тырем-шести германским авиаотрядам приходилось ве-
сти тяжелые, неравные бои. Если и здесь удалось до из-
вестной степени подавить деятельность неприятельской
авиации, то это, прежде всего, заслуга лейтенанта Эш-
веге и созданной им истребительной эскадрильи.

Временная переброска 1-й боевой эскадры в долину
Вардара в начале 1917 года все же не могла уравновесить
силы. Напротив, чрезвычайно успешные налеты этой
эскадры на Салоники, на неприятельские аэродромы,
склады снарядов и лагери повлекли за собою дальней-
шее усиление неприятельской зенитной артиллерии и
истребительной авиации, а также вызвали налеты не-
приятельских летчиков на наши аэродромы.

Условия работы наших летчиков на юго-востоке были
незавидными: сильные порывистые ветры и большие
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колебания температуры требовали от летчиков большо-
го искусства и сильного напряжения; помещений для рас-
квартирования почти не было, на лишенной лесов мест-
ности нельзя было найти материала для построек. Крутые
обрывы скал осложняли наблюдателям обнаружение не-
приятельских позиций, связь отрядов с войсками и меж-
ду собой затруднялась плохими дорожными условиями.
При этом обстановка была неизменно напряженной и
требовала неутомимой деятельности.

Увеличить число отрядов не представлялось возмож-
ным. Оснащение отрядов новыми самолетами произво-
дилось далеко не в первую очередь. Авиации на Балка-
нах пришлось познакомиться со всеми отрицательными
сторонами второстепенного театра военных действий;
тем не менее воздушная разведка на Балканах безотказ-
но действовала до последних дней войны.

От Болгарии нельзя было ждать поддержки. Болгар-
ская военная авиация еще только зарождалась, герман-
ский центр по подготовке летчиков, находившийся в Со-
фии, не мог полностью развернуть свою деятельность,
наталкиваясь на ряд затруднений, связанных с внутрен-
ней обстановкой в Болгарии. Болгария просила самоле-
ты у Германии; ее просьбы не всегда удовлетворялись в
достаточной мере; причиной и здесь был громадный
расход имущества на западном фронте.

В конце концов два болгарских авиаотряда приступи-
ли к работе на фронте. Их летный состав был проникнут
наилучшими стремлениями, но недостаток самолетов и
недочеты военной подготовки не могли не сказаться на
их деятельности.

Воздухоплавательные части поначалу оказывали вой-
скам чрезвычайно ценные услуги. Но в течение лета
разрушительное действие лучей южного солнца на мате-
риал оболочек аэростатов стало проявляться в такой сте-
пени, что воздухоплаватели не успевали заменять те
аэростаты, которые выбывали из строя, новыми; при-
шлось воздухоплавательные отряды отвести в тыл.
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Наш четвертый союзник в том, что касалось воздуш-
ного флота, также целиком зависел от поддержки со
стороны Германии. Турция вступила в войну, не имея ни
одного исправного военного самолета. В феврале 1915 года
в Константинополь был направлен в качестве началь-
ника турецкого полевого воздушного флота германский
капитан.

Сухопутного сообщения с Турцией не было; время не
ждало, поэтому было принято смелое для того времени
решение: отправить самолеты своим ходом через непри-
ятельскую территорию. До октября 1915 года нам удалось
переправить воздушным путем и без промежуточной
посадки 24 германских самолета из Геркумсбада (Венг-
рия) в Адрианополь. В обороне Дарданелл они приняли
самое деятельное участие.

После ухода англичан из Галлиполи эти самолеты
были отправлены в Ирак (Месопотамия). Они прибыли
туда как раз вовремя для того, чтобы отнять у англичан,
осажденных в Кут-эль-Амара, последнюю возможность
связи с внешним миром по воздуху. Своей успешной де-
ятельностью они немало содействовали капитуляции
англичан.

Эти германские летчики и обслуживавший их само-
леты технический персонал состояли на турецкой служ-
бе, тогда как авиаотряды, действовавшие в Палестине и
на Синайском фронте, продолжали оставаться германс-
кими частями, откомандированными в Турцию. Первым
из них выехал из Германии в феврале 1916 года 300-й
авиаотряд. Он был придан германо-турецкому экспеди-
ционному корпусу, оперативной целью которого являл-
ся захват Суэцкого канала.

Мысль применить авиацию в пустыне должна была
казаться дерзкой. Многие вообще сомневались в возмож-
ности полетов в сильно нагретом разреженном воздухе.
Сомнительно было также, что удастся обеспечить техни-
ческое снабжение этого отряда, пользуясь коммуникаци-
онной линией, ведущей из Германии через Константино-
поль, Малую Азию и Сирию. Благодаря тщательнейшей

3Зак. 2970
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подготовке удалось преодолеть все эти трудности, и этот
отряд воздушной разведкой, бомбометанием и высадка-
ми в тылу противника оказал сражающимся на земле
войскам неоценимую услугу.

Отсутствие места не позволяет детально остановить-
ся на отдельных достижениях этих летчиков, чрезвычай-
но поучительных и разнообразных.

Расширяя сферу влияния нашей авиации на Балка-
ны, Месопотамию и Синайский полуостров, необходимо
было тщательно взвесить, насколько допустимо подоб-
ное расточительство личного состава и имущества на
второстепенных фронтах при ограниченности наших ре-
сурсов и трудном положении нашего воздушного флота
на западном фронте. Там, где открытие новых перспек-
тив могло нежелательным образом отразиться на бое-
способности нашей авиации на западном фронте, их при-
ходилось отклонять, какими бы соблазнительными они
ни казались.

Две воздухоплавательные станции, предназначенные
для Турции, на фронт не попали, т.к. из-за плохих подъ-
ездных путей их не удалось доставить к конечному пун-
кту железной дороги.

1916 год потребовал от нашей авиации на западном
фронте нового, еще большего напряжения.

Уже в конце декабря 1915 года был отдан приказ о
планомерном подавлении неприятельской авиации над
районом предстоящего наступления в долине р. Маас.
Благодаря предварительной, чрезвычайно тщательно
выполненной аэрофотосъемке, разведку можно было ог-
раничить визуальным наблюдением за деятельностью
противника.

Большая часть имевшихся самолетов была предостав-
лена для создания боевой завесы. Два патруля, по два
самолета «С» в каждом, должны были при всякой мало-
мальски летной погоде отгонять неприятельских летчи-
ков от этого участка фронта. С имевшимися незначитель-
ными силами эта задача была бы невыполнимой, если
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бы не чрезвычайно неблагоприятная для полетов пого-
да в начале 1916 года. Тем не менее штаб 5-й армии счел
нужным запросить у главного командования подкреп-
ления для армейской авиации. Вслед за тем этой армии
были приданы две боевые эскадры и несколько авиаот-
рядов. Создание завесы отнимало чрезвычайно много
сил у отрядов. За два дня до начала наступления им уже
понадобились новые подкрепления. К началу марта в
районе наступления было сосредоточено 12 авиаотрядов,
четыре боевых эскадры и 30—40 одноместных истреби-
телей. Постепенное стягивание авиачастей объясняется
незнанием в то время потребностей в воздушных силах
для проведения крупных операций на западном фронте;
тем самым планомерному применению авиации был
нанесен значительный ущерб.

В течение первого дня наступления, застигшего про-
тивника врасплох, германская авиация обладала почти
неоспоримым господством в воздухе. Имевшая весьма
важное значение разведка мостов на Маасе и батарей
противника на левом берегу реки могла вестись без се-
рьезных затруднений и в последующие дни. В конце ме-
сяца, когда можно было ожидать, что французы очистят
правый берег Мааса, особое внимание уделялось развед-
ке глубоких тылов противника, причем неприятельская
авиация и этому не смогла воспрепятствовать. Отдель-
ные разведочные полеты также давали хорошие резуль-
таты. Так, например, предполагалось сосредоточить
огонь артиллерии целого корпуса на опорном пункте к
северо-западу от Дуомона, расположение которого было
установлено по захваченной неприятельской карте; меж-
ду тем воздушная разведка с несомненностью показала,
что фортификационные работы на этом пункте не ведут-
ся; таким образом удалось сберечь большое количество
снарядов.

Стрельба артиллерии при помощи воздушного наблю-
дения проходила менее успешно, чем разведка целей.
Две причины вскоре привели к отказу от корректирова-
ния стрельбы летчиками: во-первых, при равномерном
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обстреле из многочисленных орудий небольшой площа-
ди оказалось невозможным определять попадания от-
дельных батарей; кроме того, неприятельский артилле-
рийский огонь усилился до такой степени, что проводная
связь между авиационной радиостанцией и батареей, а §
также между артиллерийскими командирами и их ба- v
тареями большей частью не могла действовать. Таким
образом, немедленное использование данных воздушно-
го наблюдения артиллерией оказывалось невозможным.
Несмотря на применение сравнительно многих самоле-
тов для корректирования артиллерийского огня, резуль-
таты оказались более скромными, чем те, которые были
достигнуты ранее на спокойных участках фронта.

Однако вредоноснее всего было то, что в качестве ос-
новной нашим летчикам ставилась задача по борьбе с
усиливавшейся авиацией противника. Во время Верден-
ских боев на истощение «воздушное заграждение» ста-
ло считаться основным средством борьбы с неприятель-
ской авиацией. Эта идея распространилась отсюда по
всему западному фронту и оказала чрезвычайно вред-
ное влияние на методы применения авиации. Пехота и
артиллерия, чтобы «избавиться» от угрозы, исходившей
от неприятельских самолетов, заставили собственные са-
молеты непрерывно совершать один полет за другим. Од-
нако подавить деятельность неприятельской авиации
этим не удавалось. Быстрота, с которой самолет может
уклониться от нападения, способность его быстро менять
высоту, не теряя возможности наблюдать, трудность из-
далека узнать противника в воздухе, — все это приводи-
ло к тому, что подобного рода воздушное заграждение в
результате вызывало лишь неоправданно расточитель-
ное использование сил в ущерб собственной разведыва-
тельной деятельности. «Заграждение является первей-
шей задачей» — говорилось в директиве, данной перед
Верденской операцией.

Все же было признано необходимым отстранить авиа-
отряды от работы по созданию заграждения; эта задача
была возложена на боевые эскадры. Последние имели
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выгодные цели для налетов, каковыми являлись густо
расположенные оборонительные сооружения противни-
ка, проходящие через Маас пути подвоза и железнодо-
рожные станции на линиях, ведущих к Вердену. Распо-
ложение эскадр к северу и востоку от Вердена облегчало
выполнение ими концентрических налетов; действия
этих эскадр, быть может, имели бы еще больший успех,
если бы часть их не была сформирована лишь незадол-
го до операций.

Теперь им поручалась борьба с неприятельскими са-
молетами и привязными аэростатами; ночные бомбар-
дировки были штабом армии запрещены.

Бассейн р. Маас был разделен на две зоны; на каждую
зону было назначено по две боевых эскадры, из которых
одна по четным, а другая по нечетным дням должна была
поддерживать воздушное заграждение эскадрильями по
шесть самолетов. Такое чисто схематичное применение
не могло принести пользы наземным войскам. Кроме
того, назначение эскадр, оснащенных самолетами «С»,
для несения истребительной службы было ошибкой: эти
аппараты обладали недостаточной скоростью полета и
подъема и малой маневренностью.

Настоящие истребители —одноместные боевые само-
леты — не были приданы авиаотрядам, а использова-
лись группами по 10—12 машин, что оказалось вполне
целесообразным. Однако все еще недоставало постоян-
ного органа, регулирующего боевое применение истре-
бительной авиации. Часто истребители поднимались в
воздух тогда, когда у летчика появлялось желание сра-
зиться с противником.

Оценивая теперь действия авиации в долине р. Маас,
нельзя признать их вполне удовлетворительными. Это
была первая крупная операция на западе, в которой было
задействовано много авиасоединений. Несмотря на то,
что численное превосходство было на стороне против-
ника, германская авиация не уступала неприятельской,
а во многих отношениях превосходила ее. Однако мак-
симальной пользы из этого извлечено не было.
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Стремясь защитить пехоту и артиллерию от неприя-
тельских воздушных налетов, командование встало на
ложный путь. Равным образом, в оценке характера дея-
тельности авиации и в организации ее взаимодействия
с другими родами войск имелись значительные пробе-
лы. Этот опыт еще не успел претвориться в организаци-
онные меры, когда началось наступление на Сомме, по-
служившее для нашей авиации суровым испытанием.

Под Верденом впервые было развернуто столько воз-
духоплавательных частей, что в наступлении смогли
принять участие двенадцать аэростатов. Штаб 5-й армии
дал распоряжение о налаживании особой телефонной
связи между аэростатами и наземной центральной стан-
цией.

Деятельность привязных аэростатов по артиллерий-
ской разведке и корректированию артиллерийского огня
была безусловно успешной; в области тактической раз-
ведки они также оказали ценную услугу. Нецелесообраз-
ной оказалась непосредственная связь наземной цент-
ральной станции с отдельными аэростатами, так как
вследствие этого роль командиров отрядов почти своди-
лась на нет.

Благодаря организации полевого воздухоплаватель-
ного склада (депо), части стали независимыми от инс-
пекции в деле снабжения имуществом. Запасы водоро-
да пополнялись бельгийскими воздухоплавательными
станциями.

Аэростатам наносил значительный урон пулеметный
обстрел зажигательными пулями с неприятельских са-
молетов: вражеские летчики проходили особую подго-
товку перед этим.

Дирижабли также были привлечены к участию в Вер-
денской операции; им было поручено бомбометание как
по самой крепости, так и по идущим к ней железнодо-
рожным линиям и главным железнодорожным станци-
ям. Выполнение этих задач было возложено на 7 дири-
жаблей. Среди них был «LZ-95», первый воздушный
корабль нового типа с оболочкой объемом 35 000 м3; но-
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вая удачная конструкция позволяла ему достигать вы-
соты 4000 м и таким образом выходить из зоны пораже-
ния огнем значительно усилившейся противовоздушной
обороны, а также подниматься выше истребительных
самолетов.

Ввиду важности наступления, дирижабли вылетали
даже в неблагоприятную погоду при полнолунии — силь-
ные ветры и частые снеговые метели. Очень многие из
них потерпели крушение. Среди них был также «LZ-77»;
на нем погиб геройской смертью капитан Горн, один из
старейших и наиболее выдающихся командиров.

Начальник полевого воздушного флота руководил
также и деятельностью подчиненной ему сухопутной ме-
теорологической службы, которая ранее не всегда рабо-
тала планомерно и целесообразно. У него накапливались
сведения о потребностях армии в метеорологических
данных. И для удовлетворения этих потребностей сухо-
путной метеорологической службе после преодоления
ряда крупных трудностей было обеспечено быстрое раз-
витие. На восточном и юго-восточном фронтах метеоро-
логическая служба была реорганизована с учетом опыта
западного фронта; в Лодзи и Тимишоаре были построе-
ны крупные метеостанции, впоследствии они были пе-
реведены соответственно в Варшаву и Софию. Вблизи от
них были оборудованы змейковые станции.

К осени 1915 года число метеостанций возросло до
54-х, а к концу 1916 года — до 80-ти.

Военное ведомство еще в мирное время выставляло
требование, чтобы метеорологическая служба, наряду с
предсказаниями погоды, считала важнейшей своей за-
дачей регулярное и тщательное наблюдение за состоя-
нием атмосферы. Война показала правильность этого
требования.

Станции сухопутной метеослужбы (за исключением
фронтовых метеостанций) постепенно превратились в
чисто научные физические обсерватории. Для регуляр-
ных наблюдений они использовали новейшие приборы,
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применяемые в научных учреждениях; кроме того, они
пользовались самопишущими приборами для измерения
давления воздуха, температуры, влажности и ветра вбли-
зи поверхности земли.

С особым вниманием изучались верхние слои атмос-
феры. В первую очередь это соответствовало интересам
воздушного флота, но вместе с тем, пользуясь результа-
тами многочисленных аэрологических наблюдений, ме-
теорологи рассчитывали добиться точности в предска-
зании погоды. Отсутствие метеорологических данных по
другим странам, вызванное блокадой центральных дер-
жав, они стремились восполнить наблюдениями по вер-
тикали.

Большинство аэрологических наблюдений относи-
лось к исследованию перемещения воздушных масс;
каждая станция ежедневно производила несколько изме-
рений скорости и направления ветра на различных высо-
тах при помощи зондов. Кроме того, змейковые станции,
а впоследствии и аэрологические станции авиачастей,
производили наблюдения в верхних слоях атмосферы; при
этом они пользовались самопишущими приборами, под-
нимаемыми в верхние слои атмосферы при помощи воз-
душных змеев, привязных аэростатов или самолетов.

В армии больше всех нуждались в метеорологичес-
ких сведениях воздушные силы. Дирижаблям и боевым
самолетам большого радиуса действия нужна была хо-
рошая вертикальная видимость; их собственные аэродро-
мы и цели операций должны быть свободными от тума-
на; на пути полета не должно было быть густых облаков,
скрывающих землю. Кроме того, им требовались сведе-
ния о ветре на различных высотах, чтобы опираться на
них при определении курса по компасу и пользоваться
ими для сокращения времени полета. Их не должны
были также застигать врасплох катастрофические ме-
теорологические явления.

Полевым воздухоплавательным частям особенно
важны были предупреждения о штормах и грозах, а
также точные измерения силы и порывистости ветра
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вблизи пунктов подъема, чтобы определять, возможен
ли подъем.

Летчики-разведчики большей частью желали вечером
знать, позволит ли погода на следующее утро вылететь
на разведку.

Метеостанции служили авиации справочными пунк-
тами по разнообразным метеорологическим вопросам,
касающимся деятельности летчиков.

Общевойсковые начальники требовали, помимо све-
дений об атмосферных условиях в данный момент, еще
предсказания погоды на те периоды, когда намечались
крупные операции. Эти предсказания были особенно за-
труднительны, так как, с одной стороны, от них требо-
валась полная определенность и безусловная надеж-
ность; с другой стороны, они должны были составляться
заранее на долгий срок вперед, — а это взаимоисключа-
ющие требования.

1916 год может служить примером, показывающим
ценность подобных предсказаний. Весь январь и первую
половину февраля на западном фронте шли дожди, сопро-
вождавшиеся бурями; наступление на Верден пришлось
поэтому отложить. 19 февраля, несмотря на продолжав-
шийся дождь, метеорологическая служба сообщила на-
чальнику штаба действующей армии, что виды на пого-
ду благоприятны. Операции начались, и ясная, сухая
погода в течение следующих пяти дней подтвердила
правильность метеорологического предсказания.

Весной 1915 года, с возникновением такого нового бо-
евого средства, как ядовитые газы, перед военной метео-
рологией открылось новое поле деятельности. Газы от-
носились в сторону противника течением воздуха или
же доставлялись в его расположение в снарядах. Чтобы
не пострадали собственные войска, в каждом отдельном
случае необходимо было тщательно взвешенное заклю-
чение консультирующего метеоролога, несшего ответ-
ственность за свои указания. Кроме того, он должен был
предупреждать о тех случаях, когда погода благоприят-
ствовала газовой атаке противника.
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Вскоре после начала войны выяснилось, что дирижаб-
ли не могут совершать полеты над неприятельским рас-
положением днем, а в 1915 году военный опыт сверх того
показал, что дирижабли, даже на восточном фронте, из-
за усилившейся противовоздушной обороны могут ле-
тать только в безлунные ночи. Таких полетных ночей
было лишь около 14-ти в месяц.

В течение первой половины 1915 года были произве-
дены успешные налеты на английские и французские
порты и на Нанси.

Мы не могли оставить без ответа частые налеты не-
приятельских самолетов, в том числе и английских, на
наши неукрепленные города в глубоком тылу. То, что
Париж и Лондон представляли собой могучие крепости
и центры военной промышленности, не вызывает сомне-
ний. Нашим дирижаблям и затем бомбардировочным
эскадрам назначались цели, расположенные вдали от
фронта, если надежные сведения (большей частью фо-
тографии) давали основания считать их опорными пунк-
тами для ведения войны или центрами военной промыш-
ленности неприятеля. Однако и в этих случаях задачей
ставилось разрушение только важных в военном отно-
шении неприятельских сооружений.

Даже при бомбардировке Парижа и Лондона участву-
ющим соединениям указывались точно определенные
цели (специально обозначенные на карте железнодо-
рожные мастерские, большие казармы, заводы, доки,
арсеналы). Проводя принцип сосредоточения бомбово-
го удара на одной цели, мы по возможности избегали
раздробления усилий побочными операциями. Неиз-
бежность поражения при воздушной бомбардировке и
невоенных целей известна нашим противникам так же
хорошо, как и нам; ответственность за распространение
операций воздушной войны на столь обширную терри-
торию несет Франция.

20—21 марта 1915 года был предпринят групповой на-
лет на Париж всех дирижаблей, имевшихся на западном
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фронте: «SL-2», «Z-10» и «LZ-35». Прожекторы указывали
дирижаблям путь в темноте над зоной боевых действий
от Лилля до Нуайона. При проходе над линией фронта
дирижабль «SL-2» получил серьезные повреждения и вы-
нужден был ограничиться бомбардировкой Компьена,
где находился штаб одной из армий. Дирижабли «Z-10»
и «LZ-35» первыми из германских дирижаблей достигли
Парижа. В городе затемнение не соблюдалось полнос-
тью; с высоты 2400 м можно было различить линии улиц.
Множество прожекторов отыскивали дирижабли, кото-
рые, несмотря на сильнейший огонь зенитной артилле-
рии, сбрасывали бомбы в течение полутора часов. Пре-
следуемые огнем установленных на автомобилях
зенитных пушек, дирижабли долетели до линии фрон-
та, где попали под чрезвычайно сильный обстрел. «Z-10»,
сильно поврежденный, вынужден был опуститься на
землю у Сен-Кантена. «LZ-35» прибыл после 11-часового
полета к своему эллингу.

Первый крупный налет на центр французской воен-
ной промышленности удался. Насколько значительным
был его результат, можно было судить по сообщениям
неприятельской прессы и дебатам в парламенте.

Усиление средств неприятельской противовоздушной
обороны, в особенности авиации — опаснейшего врага ди-
рижаблей — потребовало увеличенения скорости их по-
лета и высоты подъема, чего можно было достичь путем
увеличения размеров дирижаблей. В апреле был выпу-
щен первый дирижабль нового типа объемом 32 000 м3

«LZ-38»; при четырех моторах он обладал скоростью 26 м/с,
максимальной высотой подъема 3000 м и мог нести
15 000 кг полезного груза.

Этот лучший в то время дирижабль после нескольких
успешных налетов на английские порты 31 мая бомбар-
дировал центр английской военной промышленности —
Лондон, главным образом доки на Темзе.

Через несколько дней в ответ на этот налет английс-
кий летчик разбомбил дирижабль, находившийся в сво-
ем эллинге около Брюсселя.
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В качестве баз для нападений на Англию летом были
намечены воздушные порты Брюсселя и Мобежа, а так-
же эллинги близ Намюра, предоставленные морским ве-
домством; с этих баз дирижабли «SL-2», «LZ-74» и «LZ-77»
совершили ряд удачных налетов на Лондон и порты Гар-
вича, Саусхенда и Рамсгета.

В октябре дирижаблям впервые пришлось действо-
вать совместно с армией при бомбардировке главных
узловых пунктов железной дороги Реймс—Верден и ее
ответвлений. На восточном фронте были произведены
успешные налеты на Ломжу, Белосток, Гродно и Ковно.
Во время летнего наступления успешно были атакова-
ны узловые пункты железных дорог, идущих к Млаве,
Брест-Литовску и Вильне, а позднее Брест-Литовск и
железная дорога у Кобрина.

После постройки эллинга под Варшавой оттуда осенью
был произведен ряд налетов на южную часть русского
фронта в районе Ровно; дирижаблям, размещенным по
старым эллингам, в качестве целей были назначены
Двинск, Рига, узловые станции Минск, Вилейка и Лида.

Начало 1916 года принесло много технических усовер-
шенствований в области воздухоплавания на управляе-
мых аэростатах.

На тех высотах, где двигались при полетах дирижаб-
ли, часто находились непрерывные слои облаков, пре-
пятствовавших ориентировке. Это затруднение было
преодолено двумя путями.

Во-первых, использовалась «наблюдательная корзи-
на», спускаемая с дирижабля; этот способ доказал свою
пригодность при одном из налетов в район Кале. Одна-
ко необходимые приспособления были слишком тяже-
лы для дирижаблей объемом 32 000 м3; лишь когда по-
явились дирижабли объемом 35 000 м3, этот способ стал
широко использоваться.

Кроме того, был разработан и получил применение
радиопеленг. Дирижабль передавал по радиотелеграфу
сигнал, свой позывной знак; этот сигнал засекался не-
сколькими наземными радиостанциями, которые сооб-
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щали дирижаблю величину угла между северным на-
правлением для каждой станции и направлением на
дирижабль. По точке пересечения этих линий дири-
жабль мог приблизительно определить свое местонахож-
дение. Но так как при этом способе противник также мог
радиозасечкой определить местонахождение дирижаб-
ля, были предприняты попытки наладить передачу сиг-
нала наземными станциями, чтобы дирижабль мог по
этим сигналам определить свое положение. Эта задача
была решена гораздо позже — уже после войны.

Экипаж дирижаблей был снабжен парашютами, что-
бы дать ему возможность спастись в случае загорания
аэростата. Эти парашюты имели лишь моральное зна-
чение, так как в случае загорания дирижабля восполь-
зоваться ими не было бы времени.

В целях повышения скорости дирижаблей завод Май-
бах выпустил новый мотор мощностью 240 лошадиных
сил; после того как мотор изжил свои «детские болезни»,
он показал хорошие результаты.

После строительства эллинга около Тимишоара в кон-
це 1916 года дирижабли получили возможность действо-
вать и на Балканах. «LZ-81» проявил себя тем, что в ко-
роткий срок доставил одного дипломата с важными
политическими поручениями в Болгарию и обратно. За-
тем «LZ-85» неоднократно производил из Тимишоара по-
леты на Салоникскую гавань.

На западном фронте в январе 1916 года «LZ-79» и «LZ-77»
сбрасывали бомбы на Париж; весной дирижабли снова
принимали участие в бомбардировках Англии и портов
Северной Франции; они успешно бомбардировали анг-
лийские военные лагеря у Этапля, а также Рамсгет, Мар-
гет, Гарвич, Норвич, Дюнкирхен, форт Мардик и Лондон.

Совершать налеты, в особенности на Англию, стано-
вились все труднее, так как объем оболочек дирижаб-
лей был слишком мал и дирижабли не могли поднимать-
ся на нужную высоту. Хорошо организованная служба
своевременно оповещала Лондон о вылете наших дири-
жаблей. Уже у берегов Англии они попадали под силь-
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ный обстрел заранее поднятых в небо самолетов; еще
труднее был обратный путь, так как англичане стреми-
лись устроить кордон из самолетов вдоль побережья у
Дюнкирхена.

Летом, ввиду краткости ночной темноты, главное ко-
мандование прекратило полеты дирижаблей. Это время
было использовано на то, чтобы у шести дирижаблей уве-
личить оболочки объемом 32 000 м3 до объема 35 000 м3.
Два дирижабля были предоставлены флоту для ведения
разведывательной службы в Балтийском море.

В августе 1916 года деятельность дирижаблей на запад-
ном фронте снова оживилась, однако из-за неблагоприят-
ной погоды большинство полетов были безрезультатны-
ми. Лондон неоднократно подвергался бомбардировкам,
причем в последний раз, 23 августа в налете участвова-
ли три дирижабля «LZ-90», «LZ-98» и «SL-11», из которых
последний был сбит неприятельским огнем.

Если более мощные дирижабли морских сил приме-
нялись в конце лета для налетов на Англию, то дири-
жабли сухопутных военных сил производили бомбарди-
ровки целей на континенте, в частности в Булони и Кале.

Сухопутные дирижабли при налетах на Англию сбро-
сили 36 590 кг бомб, из них 16 208 кг на Лондон; тем са-
мым они нанесли значительный материальный ущерб
неприятельским вооруженным силам и военной про-
мышленности и, кроме того, приковали к Англии зна-
чительные средства противовоздушной обороны, зенит-
ную артиллерию и авиацию, чем разгрузили наш фронт
во Фландрии и Франции.

Заметное сокращение числа успешных налетов дири-
жаблей на западном фронте объясняется тем, что распо-
ложенными в Бельгии базами стало невозможно пользо-
ваться из-за частых налетов неприятельских самолетов.
Пришлось в качестве баз для дирижаблей использовать
эллинги на Рейне, из-за чего расстояние до целей силь-
но увеличилось. При столь большой дальности полета
быстро меняющиеся метеорологические условия игра-
ли большую роль: полеты, которые с бельгийских баз
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были вполне выполнимы, не могли совершаться с рейн-
ских баз или же прерывались на половине пути.

Вообще для Дирижаблей объемом 35 000 м3 такие уда-
ленные цели, ка.к Булонь, Руан, Аббевиль, были досяга-
емы лишь при особо благоприятных условиях. Заводы
Цеппелина построили в это время дирижабли нового
типа объемом 55 000 м3, с шестью моторами. Их скорость
достигала 27 м/с, вес полезного груза — 30 000 кг и мак-
симальная высота подъема — 6000 м; однако армия не
получила на первых порах эти дирижабли, так как
флот, понесший ощутимые потери, имел в них большую
нужду.

На восточном фронте дирижабль «LZ-86», для которо-
го в начале 1916 года был построен эллинг в Ковне, бом-
бардировал Минск, Речицу, Двинск и железную дорогу
Минск—Молодечно; дирижабли «Z-12» и «SL-7» сбрасы-
вали бомбы: первый на Столбцы, Лунинец, второй на
Двинск и Верде^; осенью дирижабль «LZ-88» бомбарди-
ровал гидростанцию в Руно.

На Балканах был выстроен эллинг и газовый завод в
Ямболи; отсюда «SL-10» выполнял разведку над Черным
морем, но после налета на Севастополь не вернулся на
базу.

В Германии в1916 году были значительно расшире-
ны воздухоплавательные школы в Ютербоге и Дрезде-
не. Им были предоставлены во временное пользование
три учебных дирижабля.

Зенитная артиллерия также претерпела в 1915 году ре-
организацию, завершенную в 1916—1917 годах.

1 мая 1915 года майору Гримме, участвовавшему в мир-
ное время в испъггательных стрельбах зенитной артил-
лерии, было поручено объехать зенитную артиллерию
тыла на западной границе, а также зенитную артилле-
рию западного фронта, чтобы собрать накопившийся
опыт и совместно со штабами армий разработать меры
по повышению результатов работы зенитной артилле-
рии. Одной из наиболее важных мер было прикоманди-
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рование к штабу каждой армии одного офицера-зенит-
чика, на которого возлагалась обязанность регулирова-
ния применения зенитной артиллерии и подготовки ее
личного состава, а также систематизация имеющегося
опыта по применению, методам стрельбы, подготовке и
техническим усовершенствованиям зенитной артилле-
рии. Вскоре, однако, выяснилась необходимость равным
образом и при главном командовании иметь лицо, ответ-
ственное за зенитную артиллерию. Была создана долж-
ность инспектора зенитной артиллерии при главной
штаб-квартире; на эту должность был назначен майор
Гримме. Он был непосредственно подчинен начальни-
ку полевого Генерального штаба; ему поручалось инс-
пектирование на фронте и в Бельгии, а также контроль
над подготовкой личного состава зенитных частей и рас-
пределение зенитных орудий по частям действующей ар-
мии. Стремясь передать авиации накопленный зенитной
артиллерией опыт, он поддерживал тесную связь с на-
чальником полевого воздушного флота. Кроме того, он
собирал и систематизировал военный опыт, намечал
пути дальнейшего развития зенитной артиллерии и ру-
ководил соответствующими испытаниями; совместно с
инспектором зенитной артиллерии тыла составлял ус-
тавы для зенитной артиллерии. Зенитные школы нахо-
дились у него в подчинении.

Вопреки предложению инспектора объединить зе-
нитную артиллерию под командованием собственных
начальников, зенитные орудия с конной тягой были рас-
пределены по дивизиям, причем каждая дивизия полу-
чила по одному взводу зенитной артиллерии, вошедше-
му в состав одного из полевых артиллерийских полков
дивизии. Автомобильные же орудия, зенитные орудия
калибра 37 и 90 мм и стационарные зенитные орудия
были подчинены в качестве армейской зенитной артил-
лерии штаб-офицерам этого вида артиллерии при шта-
бах армий.

Подготовкой личного состава занимались различные
школы; из них лучшей по оборудованию была школа зе-
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нитной артиллерии в Остенде. При выборе местораспо-
ложения этой школы исходили из того правильного со-
ображения, что в непосредственной близости к фландр-
скому фронту будет часто представляться возможность
обстрела неприятельских самолетов.

Опираясь на военный опыт, инспектор зенитной ар-
тиллерии предъявил в 1915 году ряд требований, кото-
рым должно удовлетворять соответствующее своим за-
дачам зенитное орудие; эти требования сводились к
следующему:

значительное сокращение времени полета снаряда и,
следовательно, увеличение начальной скорости сверх
750 м/с;

значительное увеличение калибра;
увеличение дальности стрельбы;
усовершенствование приспособлений для наводки в

связи с необходимостью стрелять под большими угла-
ми и ввиду быстроты перемещения целей;

угол возвышения до 70°;
усовершенствование мишеней для обучения стрельбе.
Вследствие перегруженности промышленных пред-

приятий заказами, изготовление таких орудий требова-
ло продолжительного времени.

Тем временем в качестве зенитных орудий, за неиме-
нием лучшего, были использованы предоставленные
морским ведомством 366 автоматических пушек калиб-
ра 37 мм. Эти пушки стреляли трассирующими граната-
ми; благодаря скорострельности и большому запугива-
ющему действию оставляемого гранатой в полете следа,
они оказались вполне пригодными для защиты соору-
жений. Кроме этих орудий применялись крепостные ре-
вольверные пушки калибра 37 мм, но исключительно
для защиты привязных аэростатов.

Существенные затруднения вызывали частые слу-
чаи несрабатывания дистанционных трубок, доходив-
шие в некоторых армиях до 50 % от общего числа выст-
релов. Вследствие потухания дистанционного состава
снаряды разрывались не в воздухе, а лишь при ударе о
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землю, нанося урон собственным войскам. Следующим
недостатком являлось то, что снаряды полевой пушки
имели дистанционную трубку с дальностью действия
всего 5000 м и поэтому при обстреле высоко летящих са-
молетов были совершенно бесполезными. Снаряды дру-
гого типа с дистанционными трубками, рассчитанными
на большую дальность полета снаряда и действующи-
ми без отказа, часто разрывались в стволе орудия, при-
водя его в негодность.

Эти недочеты плохо отражались на работе зенитной
артиллерии и на отношении к ней других родов войск,
которые вообще тогда не до конца понимали трудности
задач этой артиллерии и ее особенности.

Результаты стрельбы зенитной артиллерии улучши-
лись благодаря усовершенствованию измерительных
приборов, на устройстве и применении которых необхо-
димо остановиться несколько детальнее.

Важнейшим прибором был дальномер, так как опре-
делять дистанцию по карте или с помощью вилки при
стрельбе по воздушным целям, разумеется, невозмож-
но. Применялся главным образом дальномер, обслужи-
ваемый одним наблюдателем, с готовой базой в самом
приборе; дальномеры, которые обслуживались несколь-
кими наблюдателями и нуждались в большой, тщатель-
но вымеренной базе, наряду с большей точностью, обла-
дали и целым рядом недостатков. Вместе с дальномером
всегда применялся теодолит, служащий для определе-
ния угла возвышения, а следовательно и высоты полета
самолета.

Помимо дистанции и высоты нужно еще знать вели-
чину угла между положением орудия и направлением
полета самолета. Этот угол определялся или на глаз, или
с помощью особого прибора, равно как и величина уп-
реждения по высоте и направлению. Упреждение зави-
сит от скорости, направления и высоты полетов, рассто-
яния до самолета, времени полета снаряда, а также от
продолжительности изготовки к выстрелу (времени вы-
полнения команды).
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Соотношение этих величин не только нельзя было оп-
ределить на глаз, но даже не представлялось возможным
найти с помощью вычисления. За отсутствием вспомо-
гательных средств, стрельба первоначально велась «на
глазок»; но затем пришлось перейти к другим методам.
Первыми возникли таблицы стрельбы, в которых в фор-
ме команд были указаны деления трубки и упреждение
по дальности, высоте и направлению в зависимости от
дистанции и угла стрельбы.

Прицельный прибор системы Переса и затем более
усовершенствованный прибор Шениана позволили осу-
ществить измерение скорости полета, угла вылета и раз-
личных упреждений одним инструментом.

Однако несмотря на усовершенствование измеритель-
ных приборов, значительный промежуток времени меж-
ду передачей результатов измерений орудийному рас-
чету и попаданием снаряда в цель, в течение которого
вносить в полученные данные какие-либо изменения,
разумеется, невозможно, вызвал значительные затруд-
нения. Конструкция приборов основывалась на том
предположении, что самолет за время изготовки к выст-
релу и полета снаряда не меняет ни высоты, ни направле-
ния, ни скорости полета. Если же эти условия не выполня-
лись, то самолет мог за это время уйти на расстояние до
1500 м от траектории выстрела.

Успешность зенитной стрельбы вынуждала летчи-
ков лететь по кривым и ломаным линиям; завязывал-
ся своего рода поединок умов артиллериста и летчи-
ка. Зенитчик ощущал острую нужду в солидных
артиллерийских познаниях; он не мог механически
пользоваться данными измерений и должен был при-
меняться к предполагаемому маневрированию летчи-
ка. Недостаточность глазомерного наблюдения и оцен-
ки и несостоятельность стрельбы с продолжительной
пристрелкой по целям привели к применению огневых
нападений. При этом способе раз полученные данные
служили лишь для группы снарядов, выпущенных
один за другим с чрезвычайно короткими интервала-
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ми; для следующих групп снарядов требовались уже
новые данные.

Несовершенство приборов и возможность ухода лет-
чика с траектории полета снаряда за время выполнения
команды вызвали необходимость стрелять с рассеива-
нием («стрельба по площадям»). Величина рассеивания
зависела от числа орудий в батарее. Чем больше орудий
стреляет одновременно, тем лучше. Однако численность
орудий батареи ограничена необходимостью ее маски-
ровки; наиболее целесообразным был признан состав
батареи из двух автомобильных орудий или четырех
орудий на конной тяге.

Выяснилась необходимость для выполнения зенит-
ной артиллерией ее задач создать на фронте непрерыв-
ную линию обороны с таким числом орудий, чтобы «мер-
твые пространства» над каждой зенитной частью могли
перекрываться огнем соседней батареи; промежутки,
обусловленные местностью, приходилось оборонять зе-
нитным орудиям, установленным позади таких районов.
Если же из-за нехватки зенитных орудий такой линии обо-
роны создать было нельзя, приходилось переменой пози-
ции маскировать незащищенные промежутки во избежа-
ние регулярных прорывов неприятельских самолетов.

На восточном фронте, вследствие нехватки зенитных
орудий, создать непрерывную линию обороны нигде не
представлялось возможным.

Вспомогательных зенитных орудий из числа поле-
вых пушек также не хватало из-за общего недостатка в
полевой артиллерии. Впрочем, воздушная деятельность
противника тоже была незначительной. В Карпатах зе-
нитные орудия на конной тяге оказались малопригод-
ными вследствие их большого веса. Это особенно силь-
но проявилось во время быстрого наступления в Сербии,
когда запряженные лошадьми зенитные орудия не мог-
ли угнаться за войсками. Неоднократно на тяжелых уча-
стках пути приходилось в помощь лошадям впрягать во-
лов.
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В начале войны ночные бомбометания не производи-
лись; в 1915 году условия изменились, и благодаря это-
му большое значение приобрели прожекторы. В конце
года, по предложению начальника полевого воздушно-
го флота, были проведены исследования возможности ис-
пользования наших дирижаблей для ночных полетов. В
результате выяснилось, что прожекторы позволяют оп-
ределить направление движения и отдаление дирижаб-
ля, летящего на высоте 2500—3000 м; обнаружилось так-
же, что при благоприятном лунном освещении можно и
без помощи прожекторов определить направление поле-
та дирижабля, но не представляется возможным уста-
новить его отдаление. Таким образом, необходимость
прожекторов для воздушной обороны была доказана.
Потребовались более детальные исследования с целью
усовершенствования прожекторов; при этом много
пользы принесли наблюдения экипажей наших дири-
жаблей при налетах на Париж и Лондон.

Работа полевых прожекторов с рефлекторами диамет-
ром 60 и 90 см была малоуспешной, так как дальность
их действия и вертикальный угол поворота были недо-
статочными. Изготовить новые зенитные прожекторы
было невозможно, так как их конструкция еще не была
разработана. Если была такая возможность, имевшиеся
прожекторы переделывались для нужд противовоздуш-
ной обороны.

При конструировании новых прожекторов в основу
были положены следующие требования:

прожекторы должны быть настолько мобильными,
что передвигаться с помощью конной или моторной тяги
можно было даже по плохим дорогам и ночью;

их конструкция должна позволять уверенно следить
за движением цели по всем направлениям; для этого
необходим угол подъема до 90 градусов и угол поворо-
та в горизонтальной плоскости 360 градусов (круговой);
дальность действия должна быть достаточной, т.е. про-
жекторы должны обладать ослепляющим действием на
средних дистанциях зенитной стрельбы — около 5000 м.
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"
Кроме того, предъявлялся ряд технических требова-

ний. В общем и целом эти требования в течение войны |
были выполнены. Но ввиду крайней нужды в прожекто-
рах большого диаметра, вначале пришлось доволь-
ствоваться теми прожекторами, изготовление которых на
заводах уже было налажено, а именно: морским 110-сан-
тиметровым и береговым 200-сантиметровым прожекто-
рами. Дальность их действия приблизительно соответ-
ствовала средним дистанциям стрельбы зенитных орудий
и составляла для первых 4000 и для вторых 6000 м; угол
подъема достигал 90 градусов и угол поворота в горизон-
тальной плоскости бьл круговым.

К июню 1916 года имелось на вооружении 132 прожек-
тора.

Помимо визуального наблюдения за воздушным про-
странством применялось также и звуковое; в 1915 году
был сконструирован прибор для звукового обнаружения
целей, который указывал местоположение самолета,
если дистанции не превышали нормального предела
слышимости, но еще не мог работать на предельных
дистанциях огня зенитной артиллерии.

Сфера деятельности зенитной артиллерии расшири-
лась с включением Б нее воздушной сигнальной служ-
бы. Задачи последней заключались в следующем:

предупреждение частей воздушной обороны пунктов
ближнего и глубокого тыла о налетах в целях своевре-
менного принятия оборонительных мер;

оповещение летчиков-истребителей для их своевре-
менного вылета;

борьба с разведкой противника, производящей вы-
садку шпионов с самолетов, сбрасывание почтовых го-
лубей и т.п.

Для выполнения этих задач зона боевых действий была
покрыта специальной телефонной сетью, соединяющей
зенитные и прожекторные части через их штабы с зенит-
ной центральной станцией, с воздушным пунктом опове-
щения или штаб-офицером, ответственным за зенитную
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артиллерию, с истребительными эскадрильями, возду-
хоплавательными станциями, с защищаемыми от воз-
душных нападений пунктами и с особыми воздушными
постами. О перелетевших через линию фронта неприя-
тельских самолетах сообщалось всем поименованным
инстанциям, причем указывалось число самолетов, их
типы, высоты и направления полета; затем наблюдение
за их полетом продолжалось. Центральная станция ре-
шала, нужно ли эти сообщения передавать дальше, учи-
тывая при этом, что не стоит вызывать излишнюю тре-
вогу среди войск и населения, а также следует избегать
необоснованных перерывов или замедления в работе
транспорта и промышленности.

Побуждаемое многочисленными требованиями об
усилении противоздушной обороны тыла, Военное ми-
нистерство было вынуждено весной 1915 года принять
соответствующие меры. Поступающие просьбы о предо-
ставлении воздушной охраны проверялись на месте и
вслед за тем определялось необходимое количество лю-
дей и материальных средств.

Недостаток в том и другом вынуждал ограничиться
обороной лишь наиболее важных в военном отношении
промышленных сооружений, а также важнейших и наи-
более незащищенных населенных пунктов. Только по-
средством строгого отбора можно было избежать распы-
ления сил.

Организации противовоздушной обороны и ее дальней-
шему развитию значительно способствовали совместные
совещания руководителей нуждавшихся в обороне пред-
приятий и населенных пунктов с соответствующими во-
енными властями. Эти заинтересованные лица участво-
вали в обсуждении и разработке мер по улучшению
службы воздушной тревоги, выполнению строительных
работ для защиты промышленных предприятий, по орга-
низации работ на заводах и на транспорте в городах при
угрозе налетов.

Формирование безупречно действующей службы тре-
воги легло в основу всех дальнейших мероприятий. Преж-
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ная линия воздушной тревоги, шедшая приблизительно
вдоль западной границы от Северного моря до Боденс-
кого озера; она разделялась на воздушные посты и глав-
ные воздушные посты и послужила остовом будущей
системы воздушной тревоги. Организованная по систе-
ме форпостов, эта линия обеспечивала наиболее быст-
рую передачу сообщений от наблюдательных пунктов к
пунктам обороны. Впрочем, поначалу эта система име-
ла еще множество недостатков.

Прежде всего, новая линия воздушной тревоги не име-
ла какой-либо организационной связи с постами трево-
ги у обороняемых сооружений. Между ними находилось
множество самостоятельно работающих наблюдателей,
которые, несмотря на все свои старания, обычно больше
вредили, чем помогали делу.

В большинстве случаев замеченные на границе неприя-
тельские самолеты потом снова ускользали от наблюдения.

Строго территориальное разграничение власти тыло-
вых управлений чрезвычайно неблагоприятно отража-
лось на работе воздушной службы связи, несмотря на то,
что по вопросам службы наблюдения и службы тревоги
были достигнуты особые соглашения. Значительную
пользу оказало распоряжение Военного министерства,
дающее право внеочередности телефонным сообщени-
ям о неприятельских самолетах.

Выполнение всех задач, вытекающих из создания еди-
ной противовоздушной обороны тыла, было возложено
на вновь созданную Инспекцию зенитной артиллерии в
тылу. Инспектор, майор фон Келлер, выказал огромную
энергию и отличное понимание нужд противовоздушной
обороны тыла. Местом локализации инспекции был вы-
бран Франкфурт-на-Майне, ввиду удобной железнодорож-
ной, телеграфной и телефонной связи. Район ее действий
в области организации воздушной обороны и подготовки
необходимого личного состава простирался на корпусные
округа 2, 17, 9, 10, 7, 8, 21, 23, 24-го армейских корпусов, и
баварского армейского корпуса в Пфальце, а впослед-
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ствии и 1-го Баварского армейского корпуса; не входили в
круг ее ведения районы Киля и Вильгелъмсгафена, отне-
сенные к морскому ведомству.

Подчиненный инспекции дивизион зенитной артил-
лерии мог по соглашению с Военным министерством вре-
менно усиливать воздушную оборону особенно важных
пунктов. Личный состав зенитных частей, сформирован-
ных для защиты тыла, получал подготовку в школе зе-
нитной стрельбы в Остенде.

Ввиду обширности территории, нуждающейся в про-
тивовоздушной обороне, вскоре стала ощущаться необхо-
димость в особом органе при штабах резервных корпусов,
ведающем всеми вопросами этой обороны. Вследствие
этого Военное министерство, по докладу инспекции, от-
дало в начале 1916 года распоряжение о прикомандиро-
вании к штабу каждого запасного корпуса западного
района по одному штаб-офицеру зенитной артиллерии,
которому были подчинены все зенитные части и посты
воздушной тревоги в пределах данного корпусного ок-
руга. Таким образом была обеспечена необходимая со-
вместная работа инспекции со штабами запасных кор-
пусов и выяснились те организационные вопросы,
которым инспекция должна была уделить основное вни-
мание.

В результате излишние промежуточные инстанции
были устранены и донесения о воздушной тревоге мог-
ли поступать непосредственно от воздушных постов в
части зенитной артиллерии.

Объединение учебных организаций и централизация
управления помогли сокращению персонала, налажива-
нию и замене непригодного оборудования.

Штаб-офицеры зенитной артиллерии устранили круп-
ный недостаток, коренившийся в нерациональном отко-
мандировании и частой переброске с места на место лич-
ного состава службы воздушной тревоги. Появилась
возможность отобрать опытный, напрактиковавшийся в
визуальном и звуковом наблюдении персонал воздуш-
ной сигнальной службы. Здесь, однако, хватало трудно-
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стей, так как недоставало частей, где могло бы готовить-
ся пополнение.

Существенное улучшение было достигнуто посред-
ством создания прямой телефонной связи между важней-
шими пунктами, а именно: между пунктами по управ-
лению огнем во Фрейбурге и Кольмаре, главными
воздушными постами в Лоррахе и Мюльгаузене, между
Карлсруэ и воздушным постом Хагенау, между Маннгей-
мом и Саарбрюком и т.д.

Почти на всех крупных заводах были построены бом-
боубежища, размещенные вблизи мастерских и рассчи-
танные на укрытие рабочих. Необходимые для предпри-
ятий машинные установки были защищены частью
щитами, частью траверсами. Надзор совета инспекции
помогал при этом избежать нецелесообразности строи-
тельства лишних сооружений.

В качестве главного средства ночной противовоздуш-
ной обороны летом 1916 года были применены особые
меры затемнения; этот способ уже в середине 1915 года
в Бадене дал хорошие результаты. Необходимое условие
для создания эффективного затемнения — обеспечение
совместной работы городов, промышленности и желез-
ных дорог — было в короткий срок осуществлено Инс-
пекцией зенитной артиллерии в тылу при поддержке
всех заинтересованных органов и населения. Польза та-
кого затемнения отчетливо проявилась уже летом
1916 года во время ночных налетов неприятельских са-
молетов, когда множество бомб, очевидно предназначен-
ных для бомбардировки Трира и Людвигсгафена, было
ими сброшено в совершенно других пунктах.

Разумеется, заменить в одночасье личный состав
службы воздушной тревоги более умелым и опытным
было невозможно. Ввиду этого вплоть до конца 1916 года
и даже начала 1917 года работа службы тревоги страда-
ла из-за ряда недостатков. Часто объявлялась тревога,
оказывавшаяся затем ложной; с другой стороны, доне-
сения часто запаздывали, иногда вовсе отсутствовали, а
иногда неправильно толковались. Какие тяжелые по-
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следствия могла иметь подобная неорганизованность,
показывает трагический случай при воздушном налете
на Карлсруэ в 1916 году, когда в праздничный день в ре-
зультате бомбежки погибли 110 человек и 123 человека
получили ранения, среди пострадавших было очень мно-
го детей, ожидавших начала представления перед цир-
ком. В «награду» за «победу» над беззащитными детьми
французской бомбардировочной эскадре было вручено
знамя с надписью «Карлсруэ».

Становилось все яснее, что наши противники, и преж-
де всего Франция, бомбардируют с воздуха не военные
цели, а мирное население.



ЧАСТЬ 4. Сражение на Сомме *
(с 24 апреля по 26 ноября 1916 гола)

Подготовительные действия противника. —
Успехи английской авиации. — Героические усилия
немецких летчиков. — Недочеты в организации,

применении и снабжении авиации. — Использование
воздушного наблюдения для нужд артиллерии. —

Сосредоточение аэростатов в важнейших пунктах
сражения.

Двадцать четвертого июня на фронте 2-й армии сила не-
приятельского огня возросла. На участке Гомкур—Шольн,
протяженностью около 40 километров, на котором был со-
средоточен неприятельский артиллерийский обстрел, сто-
яли в первой и второй линиях одиннадцать германских
дивизий; что касается авиасил, армия располагала пятью
полевыми и тремя артиллерийскими отрядами, тринад-
цатью эскадрильями, входившими в состав боевых эс-
кадр, и приблизительно тридцатью одноместными бое-
выми самолетами. Некоторые из отрядов лишь недавно
прибыли с востока; часть их личного состава еще не успе-
ла приобрести достаточного опыта на западном театре
военных действий. Из боевых эскадр одна как раз пере-
оснащалась «тяжелыми» самолетами (типа «G»). Одно-
местные боевые самолеты нуждались в опытных летчи-
ках, равным образом и поставка армии действительно
пригодных самолетов была неудовлетворительной. Для
серьезных боев с сильной авиацией противника нашим лет-
ным силам требовалось подкрепление.

О том, что здесь готовилось мощное наступление, пока-
зывали с ежедневно возраставшей определенностью сним-
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ки, доставлявшиеся летчиками, которые в течение меся-
цев наблюдали за возведением укреплений в районе не-
приятельского расположения. Казалось маловероятным,
что французы предпримут наступление южнее Соммы. По-
лагали, что их силы у Вердена уже обескровлены. Когда в
середине июня после нескольких дождливых дней небо
очистилось и самолеты отправлялись на разведку, сним-
ки показали, что французы лихорадочно укрепляли как
поле предстоящей битвы, так и участок своих позиций до
Шольна; в течение недели возникли сотни новых артилле-
рийских батарей, которые широко разветвленной сетью
подъездных путей были соединены с гигантскими скла-
дами снарядов. По приготовлениям можно было подсчи-
тать то количество снарядов, которое противник намерен
был обрушить на германские позиции. Однако германс-
кие военачальники, командовавшие участком фронта
южнее Соммы, не смогли быстро разобраться в обстанов-
ке; вера в невероятность серьезного французского наступ-
ления оказалась сильнее фактов, о которых доносила фо-
тосъемка. Более ясных и точных данных для раскрытия
неприятельских намерений, чем сведения, доставляемые
командованию воздушной разведкой, не могло и быть.
Мощному же натиску во время самого сражения малочис-
ленные авиасоединения не могли противостоять.

Высшее командование видело приближение удара, но
желания предупредить его собственным наступлением
не проявляло: не считало возможным ослабить сражав-
шиеся в районе Мааса армии переброской подкрепления
на Сомму, в особенности недопустимой оно считало пе-
реброску из Мааса авиации.

Успех наступления пехоты противника на Сомме 1 ав-
густа не соответствовал затраченным боевым средствам.
Только южнее Соммы в первые дни атаки германский
оборонительный фронт под давлением противника об-
разовал глубокие «мешки». Однако союзники неустанно
добивались прорыва.

С середины июля бои приняли изнурительный харак-
тер; с конца августа союзники, усилив свои средства,



94

вновь устремились на прорыв. Вскоре стало ясно, что
противник стремился добиться успеха не столько натис-
ком живой силой, сколько массовым применением тех-
нических средств. Его перевес в авиации также оказался
совершенно непредвиденным по размаху. Он временно
обеспечил противнику почти неоспариваемое у него пре-
восходство в воздухе. Таким образом, противник почти без
помех мог осуществлять свою боевую деятельность и
вести ближнюю и дальнюю разведку. При правильной
организации этой деятельности неприятельское коман-
дование должно было быть точно осведомлено о герман-
ских мерах противодействия. Между тем вражеские аэро-
фотоснимки тех времен показывают, что противник
тогда заметно отставал от нас в налаживании столь важ-
ного средства разведки, как аэрофотография.

С храбростью, которая должна быть оценена по дос-
тоинству, английские летчики нанесли ряд бомбовых
ударов по целям в нашем глубоком тылу. Однако наи-
большими были успехи неприятельских летчиков, дей-
ствовавших совместно с артиллерией; подавление нашей
артиллерии было достигнуто налаживанием замеча-
тельного взаимодействия артиллерии и авиации против-
ника. В этом отношении французские летчики опережа-
ли английских. Новые оборонительные сооружения
нашей пехоты и позиции артиллерии быстро обнаружи-
вались с помощью воздушного наблюдения и тотчас же
поражались неприятельской артиллерией. Уничтожение
движущихся целей на поле сражения также весьма ис-
кусно поддерживалось французскими летчиками. Но-
вым было широкое применение французами и англича-
нами полетов на небольшой высоте.

Наши испытания «пехотных самолетов» потерпели
неудачу. Наша пехота, всегда страдавшая от сильней-
шего огня неприятельской артиллерии, с крайним не-
желанием выкладывала полотнища, применявшиеся
для обозначения достигнутой ею линии. Победоносная
английская или французская пехота, которая шла в ата-
ку лишь после почти полного уничтожения нашей ар-



95

тиллерии или, по крайней мере, после подавления ее
огня, чувствовала себя значительно свободнее. Кроме
того, неприятельские самолеты с самых ничтожных вы-
сот расстреливали из пулеметов нашу пехоту в окопах и
воронках и нашу артиллерию на ее позициях. Если при
этих отнюдь не планомерных атаках наши численные
потери были ничтожными, их моральное воздействие на
бойцов было крайне угнетающим. Солдаты чувствова-
ли себя, находясь под непрестанным наблюдением и пре-
следованием врага, беззащитными даже в укрытии. Под
впечатлением от налетов неожиданно многочисленных
неприятельских самолетов росло беспокойство уставших
от боев войск. Все чаще собственные самолеты прини-
мались за неприятельские; все чаще наши летчики, вы-
зывавшиеся на фронтовую линию для противодействия
авиации противника, обнаруживали в небе только соб-
ственные разведывательные самолеты; нередко случа-
лось, что по их возвращении на аэродром вскоре посту-
пало донесение с участка, который они облетели, что
только что неприятельские летчики пристреляли свою
артиллерию с помощью светящихся сигналов, т.е. пода-
ваемые нашими летчиками опознавательные знаки при-
нимались за световые сигналы противника.

Все чаще и чаще возникали разговоры о том, что про-
тивник пользуется на своих самолетах германскими опоз-
навательными знаками. В пехоте и артиллерии укрепи-
лось также убеждение в том, что неприятель применяет
бронированные самолеты, неуязвимые для пуль. Вместо
того, чтобы поражать низко летающие самолеты против-
ника пулеметным огнем и тем самым принудить их летать
на больших высотах, пехотинцы при появлении любого са-
молета искали укрытия. Распространялись устрашающие
небылицы об искусстве неприятельских летчиков, кото-
рые принимались на веру даже в высших штабах.

У противника также проявлялось нечто подобное, и
там большинство самолетов над своими линиями при-
нималось за германские и войска жаловались на недо-
статочную защиту своими летчиками.
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В конце концов наша пехота и артиллерия научились
не отвлекать больше своих летчиков задачами воздуш-
ного наблюдения и настоятельно требовать от них унич-
тожения столь навязчивых неприятельских самолетов.
Когда это стало не под силу полевым авиаотрядам и бо-
евым эскадрильям, понесшим тяжелые потери, у силь-
но измотанных войск возникло то недоброжелательное
отношение к собственным летчикам, которое в дальней-
шем еще долгое время столь мешало совместной рабо-
те, требующей полного доверия.

Однако о бессилии германской авиации не могло быть
и речи. Неправильные действия наших войск в борьбе с
самолетами противника, ложные донесения, столь час-
тые на войне преувеличения наряду с численным пре-
восходством противника и часто нецелесообразным при-
менением наших летчиков были причиной тому, что
против них возникло необоснованное предубеждение.
Только осозязаемые успехи германской авиации могли
бы изменить эту неприглядную картину.

Массовым действиям противника мы не могли вна-
чале противопоставить хотя бы приблизительно равно-
значное. Главное командование все еще держалось за
идею наступления на Верден. Следовательно, оттуда
нельзя было отвлечь какие-либо боевые авиасилы. По-
ложение на Сомме требовало придания некоторого чис-
ла авиаотрядов крупным соединениям, соответственно
протяжению их фронтов и количеству входящих в них
дивизий. Для этого, однако, не хватало сил. Лишь посте-
пенно на Сомму передислоцировались отдельные авиа-
отряды других армий. Таким образом, большинству
авиаотрядов приходилось обслуживать несколько диви-
зий, что неизбежно должно было вызывать недовольство.

Важнее всего, что в первые недели боев на Сомме не
хватало ясного понимания решающего значения одноме-
стных истребителей. Наши лучшие летчики и самолеты
удерживались в районе Мааса. Одноместные самолеты
2-й армии часто часто использовались недостаточно це-
лесообразно.
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Для усиления атакующему участку придавались, кро-
ме нескольких авиаотрядов, боевые эскадры. Более 30-ти
боевых эскадрилий постепенно стягивались в район Сом-
мы. Однако их тяжелые 2-местные самолеты были ма-
лопригодны для поединков с более быстрыми и легки-
ми неприятельскими самолетами и, следовательно, не
могли добиться ощутимого перевеса сил в борьбе за небо.

Решающая роль артиллерии при отражении натиска
неприятельской пехоты и зависимость успеха при этом
от воздушного наблюдения были, впрочем, скоро осо-
знаны. Артиллерии не следовало более сражаться с за-
вязанными глазами; если артиллерии не поставлялись
данные воздушного наблюдения, то ей оставалось лишь
вести огонь по площадям, требующий большого расхо-
да снарядов при достижении при этом довольно скром-
ных результатов. Теперь только обнаружилось, как слабо
была артиллерия подготовлена к совместной с авиацией
работе.

Подготовка авиаотрядов также имела недочеты, за ис-
ключением разве что «артиллерийских».

По необходимости многочисленные полевые авиаот-
ряды должны были придаваться соединениям, которым,
собственно, соответствовали артиллерийские авиаотря-
ды. Между тем эти отряды были слишком односторон-
не подготовлены для решения задач разведки и аэро-
фотосъемки и не имели с войсками достаточной связи
для того, чтобы быть в состоянии с надлежащей энер-
гией приступить к выполнению своей новой задачи.
Трудности были большими. Они заключались не толь-
ко в превосходстве неприятельской авиации, которая
крайне редко допускала беспрепятственное длительное
наблюдение, но также и в том, что наша артиллерия,
сильно утомленная боями, ценила защиту летчиков
выше, чем их работу по наблюдению. Авиасоединения,
предназначенные для разведки и наблюдения, должны
были выполнять задания, к которым они по своей ма-
териальной части были непригодны и проведение ко-
торых вместо успеха приносило тяжелые потери; к та-

4 Зак. 2970



ким задачам относилось отражение налетов неприятель-
ских самолетов регулярными бесплодными вылетами
«заградительных» отрядов. Там, где командование не
разделяло этого взгляда на задачи авиации и посылало
летчиков на воздушную разведку, фотосъемка давала
хорошие результаты. Так, например, она показала на-
шей артиллерии скопление в долинах Фланкур и Ассе-
вийе неприятельской артиллерии, которая фланкирую-
щим обстрелом северного берега Соммы помогала
пехоте добиваться успеха. Ежедневно нашим летчикам
приходилось со снимками на руках доказывать нерезуль-
тативность обстрела нашей артиллерией этих важных
целей. Артиллерийские авиаотряды настойчиво предла-
гали свою помощь в поражении этих батарей, — и на-
прасно. Наша артиллерия израсходовала столько не-
рвной энергии и боеприпасов, а также утратила столько
орудий с момента начала неприятельского подготови-
тельного огня, что не в состоянии была активно проти-
востоять неприятелю. К этому следует еще добавить, что
одиночная пристрелка с помощью воздушного наблюде-
ния, обычно применяемая в спокойной позиционной вой-
не, в ожесточенном сражении при колоссальном количе-
стве вводимых в дело батарей и выпускаемых снарядов
оказалась неприемлемой. Необходимо было изыскать
новые методы использования воздушного наблюдения
для содействия артиллерии.

Столь же мало смогли летчики помочь пехоте. Пос-
ледняя, стремясь укрыться от неприятельских самоле-
тов, не давала себя обнаружить и своим летательным
аппаратам, вследствие чего при полном прекращении
всякой связи под неприятельским огнем командование
и артиллерия в течение многих часов оставались в неве-
дении относительно обстановки на передовой линии. Так
как в таких случаях пехота неизбежно лишалась поддерж-
ки артиллерии, она ощущала громадный перевес сил
неприятеля в авиации и артиллерии. Еще важнее наших
людских потерь и ощутимого материального урона было
ослабление боевого духа наших войск, расположенных
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в районе Соммы, под натиском хорошо вооруженного и
прекрасно оснащенного противника.

Поэтому в пожеланиях, высказанных новому главно-
командующему при его первом посещении западного
фронта у Камбре в начале сентября, подчеркивалась, по-
мимо крайней нужды в снарядах, необходимость усиле-
ния авиасил. Эти пожелания были приняты к сведению.
Прекращение наступления на Верден позволило значи-
тельно ослабить 5-ю армию. Другим армиям пришлось
выделить кроме авиасоединений еще и полевые возду-
хоплавательные и зенитные части. Самое беспощадное
оголение соседних участков фронта в пользу армий, на-
ходящихся в горниле великой битвы, было признано
единственно действенным средством, хотя бы относи-
тельного уравнивания сил; такого уравнивания сил мы
принципиально добивались и в дальнейших сражениях.
Громадное превосходство нашего противника в людских
ресурсах, непрерывный приток летного и технического
персонала и обилие сырья, которым весь мир снабжал
высокоразвитую промышленность наших врагов, обеспе-
чивали им значительный перевес и в воздухе. Мы на всех
фронтах неизменно уступали в силе и мощи противнику.

По-видимому, по всему западному фронту соотноше-
ние наших и вражеских сил в среднем составляло 1:3; на
некоторых участках, которые мы вынуждены были по
тем или иным причинам оголять, это соотношение еще
более снижалось не в нашу пользу. Например, в Маке-
донии, судя по числу неприятельских аэродромов, оно
составляло 1:8. Помня об ограниченности наших средств,
мы ни в один из периодов войны не ставили себе задачу
численно сравняться с противниками. Кроме того, нам
не всегда удавалось предоставить в распоряжение на-
шим летчикам самолеты, превосходящие по техничес-
ким характеристикам неприятельские. В соревновании
за наилучший самолет наши инженеры вынуждены
были преодолевать трудности, вызванные недостатком
и плохим качеством сырья. Наши противники ни в чем
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не испытывали недостатка; нам же приходилось неус-
танно изобретать все новые и новые суррогаты. Тем не
менее мы часто одерживали победу; в области фотопри-
боров мы обеспечили себе безусловное превосходство.

Если при всей ее мощи Антанте не удалось побороть
нас в воздухе, то этим мы обязаны высокому боевому
духу и уверенности в победе экипажей наших самоле-
тов. Поскольку задачи, ставившиеся молодым в боль-
шинстве случаев летчикам, отличались от задач, решав-
шихся другими родами войск, постольку и дух в
авиавойсках сформировался особый. Находясь на высо-
тах, где легкие могут работать лишь при дополнитель-
ном снабжении кислородом, имея рядом крайне легко-
воспламеняющееся горючее, видя по сторонам разрывы
неприятельских снарядов, оглохнув от непрерывного
рева мотора, пилоты и наблюдатели должны были хлад-
нокровно и умело управлять самолетом, стрелять из пу-
лемета, быстро и расторопно управляться с приспособ-
лением для метания бомб, фотографическим аппаратом
и ключом радиотелеграфа.

Неуклонное следование не команде, не призыву то-
варища, а долгу побуждало их смело идти в бой. Добро-
вольно, без всякого принуждения, самостоятельно при-
нимая решения, они ежедневно подвергали свою жизнь
риску. Только мужчина со стальными нервами, с отва-
гой, присущей молодости, и высокоразвитым чувством
ответственности мог не сгибаясь нести все тяготы лет-
ной службы. То, что человек посторонний мог бы назвать
юношеской беспечностью, на самом деле было ничем
иным как оптимизмом, мужеством и самоотверженнос-
тью. Все наши начальники делали все возможное для
того, чтобы, несмотря на затягивание войны и все возра-
ставший перевес, поддерживать на высоте этот отваж-
ный дух. Многие выпускники летных школ горели же-
ланием сравняться с теми юными героями, которые
стали кумирами всего германского народа и пользова-
лись глубоким уважением своих товарищей — уважени-
ем, лишенным всякого оттенка зависти.
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Так, на Сомме командир истребительной эскадрильи
Бельке совершал блестящие подвиги. Его гибель 28 октяб-
ря стала невосполнимой потерей. Однако и после смерти
отважного пилота его пример творил чудеса: «Я хочу стать
Бельке!» — под этим девизом авиасилы непрестанно вос-
питывали все новых и новых летчиков, которые числен-
ному перевесу врага противопоставляли свое моральное
превосходство.

Первоначально авиаотряды и боевые эскадры лишь
сосредоточивались у Соммы. В конце сентября в районе боев
к северу от Соммы действовали 23 полевых и артиллерий-
ских авиаотряда, 16 боевых и 3 истребительных эскадри-
льи. Стягивание к Сомме самолетов «С» было только пал-
лиативом; господство в воздухе могло быть завоевано
лишь мощными истребительными силами; а эти после-
дние в то время находились еще в стадии формирования.

Все же это наращивание Летных сил решительно
улучшило общую обстановку. Тактическая концентра-
ция наличных самолетов на наиболее опасных участках
фронта, а также для собственных контратак, давала воз-
можность достичь хотя бы только на время решающих
сражений господства в воздухе. Заградительные полеты
были запрещены. Боеспособные патрули отправлялись
для выполнения возложенных на них заданий в тыл не-
приятеля. В начале августа на фронт начали прибывать
самолеты с моторами мощностью 200 лошадиных сил.
Они превосходили неприятельские самолеты скороподъ-
емностью и обеспечили бесперебойное ведение фотогра-
фической разведки. Весьма уверенно развивалось исполь-
зование воздушного наблюдения для нужд артиллерии.
Некорректируемая заградительная «стрельба по площа-
дям» была ограничена; планомерное уничтожение непри-
ятельской артиллерии при корректировании стрельбы с
помощью воздушного наблюдения было приспособлено
к условиям крупных и ожесточенных сражений; предуп-
редительная стрельба по окопам и траншеям противни-
ка, расстраивающая его подготовку к атакам, также ве-
лась с учетом данных воздушного наблюдения.




